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== saludo del Presidente
Uso de Simuladores para la Optimizacion del Practicaje

Ha sido una muy buena noticia para Colombia, el advenimiento de una nueva
capacidad de simulacion desde Barranquilla a traves de la Empresa Pilotos
Barranquilla que ha adquirido las estaciones de conexion, equipamiento y
capacitacion para la operacion de un terminal remoto de los simuladores de
maniobra de Force Technology.

Los Pilotos Practicos de ese puerto y todos los demas de América latina
tendran la oportunidad de entrenarse en cursos de manejo de emergencias,
administracion de riesgos, toma de decisiones, maniobras de navegacion en
rios, prevencion de danos ambientales, entre muchos otros.

También tienen la oportunidad, los pilotos y navegantes, de consultar la ITP
025 elaborada por el sefior Capitan Mauricio Vanegas, piloto maestro del
puerto de Buenaventura, que en un gran trabajo nos recuerda los conceptos
principales, utilidad y necesidad de la simulacion con diferentes técnicas
para la realizacion de actividades de practicaje en el mar, pero también para
el disefio de ingenieria en puertos y canales de navegacion.

Alli nos dice el sefor Capitan Vanegas que “Un simulador es un sistema que
reproduce unfendmeno, el funcionamiento de unamaquinaolas condiciones
externas de la misma. En particular, el simulador nautico imita un puente de
gobiernoy su entorno, una sala de maquinas, un centro de control de pesca,
una torre “offshore ”, asi como el entorno que le rodea, pudiendo modificar
cualquier variable en el proceso. Un simulador de puente de gobierno
puede recrear canales, estrechos, topografia, sefales de navegacion,
aproximaciones a puerto y operaciones con otros buques de diferente tipo
y tamano”.

Recordemos que las Instrucciones Técnicas de Practicaje (ITP) son
documentos realizados por profesionales de varias areas del saber entre los
que se cuentan pilotos practicos, oficiales navales y mercantes, abogados,
internacionalistas, entre otros, con una trayectoria de mas de 15 anos de
experiencia, ademas de haber tenido una minuciosa revision bibliografica
que permite tener lainformacion mas actualizaday veraz de manerarigurosa.
Asi mismo, cuentan con un comité revisor en el cual estan involucrados
diferentes expertos sobre la tematica a tratar en cada Instruccion.

Esta ITP 025, particularmente, se encuentra publicada en la pagina web de
ANPRA en el siguiente link: https:/www.anpracolombia.org/instrucciones-
tecnicas-de-practicaje/

Las capacidades del nuevo simulador se unen a las ya existentes en
Barranquilla, Cartagenay Bogotaparaentrenarlos alumnos futuros practicos
y los mismos capitanes y pilotos cuando se trata de afrontar maniobras
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nuevas en canales altamente restringidos y para la realizacion de Estudios
de Maniobra conducentes a disefar los procedimientos en Reglamentos de
Condiciones Técnicas de Operacion (RCTO).

Ahora, para resumir algunos aspectos de lo que sefnala el Capitan Vanegas,
podemos decir que las principales definiciones que se usan son:

Escenario virtual: Es un espacio dinamico y tridimensional apoyado en las
tecnologias de la informacion, que permite la simulacion de situaciones y
variables complejas con alto contenido grafico, tactil y de sonido, lo que
brinda una experiencia altamente realista al personal que lo utiliza (Mendoza
y Vitola, 2018).

Simulador de Puente Completo (Full Mission Ship’s Bridge Simulator): Este
simulador se utiliza para replicar las operaciones realizadas en el puente de
navegacion de un buque en cualquier estado y condicion del mar. Incluye una
exhibicion a gran escala del buque y el area circundante como se ve a traves
de las ventanas del puente (Klimkowski C. 2023).

ECDIS (Electronic Chart Display and Information System): El sistema de
informacion y visualizacion de cartas electronicas es una computadora
de navegacion digital especializada y una alternativa a las cartas de papel.
Almacena un conjunto de cartas de navegacion electronicas (ENC) y/o
graficos de trama, que puede mostrar toda la informacion geografica
necesaria que necesita una tripulacion para completar un viaje (Morley T.
2023).

Simulador de puente: Este es el mas comun y con el que cuentan gran
parte de centros de capacitacion maritima y empresas especializadas. Se
recrea a escala real todos los elementos que encontramos en el puente de
mando de un buque y gracias a varias pantallas de proyeccion de imagenes
en 3D se reproducen escenarios reales diarios y nocturnos con diferentes
condiciones meteorologicas y remolcadores a las maniobras (Revista del
Sector Maritimo, 2023).

Buques virtuales: Es la representacion virtual de los barcos de gran calado
que, debido a su tamano y disefo, son utilizados para realizar navegaciones
maritimas de granimportancia (Mendozay Vitola, 2018).

Los simuladores pueden ser definidos entonces como dispositivos que
duplican las caracteristicas esenciales de una situacion y las ejecuta para
que sean operadas por una persona.

El objetivo de cualquier simulacion es proporcionar un entorno controlado
donde el participante realiza tareas que son similares a las que deberian
ejecutar si estuvieran expuestos a un entorno real. Los simuladores
permiten un entrenamiento intensivo en el que se tratan situaciones de
presion, se generan problemas e inconvenientes inesperados, dandole asi

Pagina 5 | ANPRA - Con proa al futuro



Boletin #28 De Practicos y MANIOBRAS )Y Con proa al futuro Noviembre 2023

al piloto una practica para la toma de decisiones en un ambiente controlado.
Los instructores deben crear entornos de aprendizaje que faciliten el
pensamiento critico, la autorreflexion y la preparacion de los pilotos para
practicar en un entorno de navegacion complejo y dinamico (Carson-
Jackson, 2015).

Continua el Capitan Vanegas sefalando las aplicaciones de los simuladores
en el desempeno del piloto practico de la siguiente manera: Simulacion en
condiciones extremas: Esta simulacion incluye la navegacion con diferentes
condiciones de averia como fallas en los mandos del puente o de maquinas,
condiciones extremas como havegacion en canales estrechos, navegacion
nocturnay baja visibilidad.

Otro tipo de aplicacion es la simulacion para el disefio de nuevos puertos
y terminales: Esta simulacion contempla la evaluacion y optimizacion del
disefo horizontal de un canal de navegacion o darsena portuaria, como lo
sugiere PIANC (2014) en la etapa de Disefo Detallado.

Y no se podria dejar atras la Simulacion para maniobras con nuevos
terminales portuarios o canales: para verificar el impacto de obras civiles,
como la construccion de nuevos terminales portuarios, muelles, canales
o la evaluacion de la ventana ambiental, procedimientos operativos vy
familiarizacion de los pilotos practicos con un puerto o terminal de nueva
construccion o para un puerto existente que fue objeto de dragado o
ampliacion.

Finalmente el Capitan Vanegas explicaenlalTP025 de manera amplia todos
los detalles y estandares de la Simulacion con nuevas profundizaciones,
la Simulacion para operaciones no convencionales, la Simulacion para
nuevas ayudas a la navegacion, la Simulacion para determinar el Bollard-
Pull de los remolcadores, la Simulacion para determinar la ventana
ambiental, la Simulacion para operaciones con buques de grandes
tamanos, la Simulacion de maniobras con buques con mayores calados y
finalmente la Simulacion para un nuevo disefio de dragado.

Como ven, un mundo tecnoldgicamente avanzado pero todo un orgullo que
tengamos capacidades que permitan hacer que los accidentes maritimos y
fluviales en Colombiay otros paises tiendan a cero.

Cordial Saludo

VALM (R) JUAN MANUEL SOLTAU OSPINA
PRESIDENTE
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) Trazando el Horizonte: Una Conversacién
Exclusiva con la Dra. Deisy Mabel Rincén
sobre la Evolucion y Perspectivas de
ANPRA hacia el 2035

En esta edicion del boletin ‘De Practicos y Maniobras’ de la Asociacion de Pilotos
Practicos de Colombia (ANPRA), nos complace presentar una entrevista exclusiva
con ladestacada abogada Deisy Mabel Rincon, una figura clave en el ambito maritimo,
laboral y portuario con mas de dos décadas de experiencia. La doctora Rincon,
asesora de confianza en estos sectores, ha desempenado un papel fundamental en
la evolucion de ANPRA, aportando su vasto conocimiento legal y vision estratégica.

En esta conversacion, exploraremos los hitos significativos que han marcado la
trayectoria de nuestra asociacion, destacando la contribucioninvaluable de la doctora
Deisy Mabel Rincon. Ademas, nos sumergiremos en su perspectiva y proyeccion
para ANPRA hacia el ano 2035, ofreciendo una vision anticipada de los desafios y
oportunidades que aguardan en el horizonte.

Acompanenos en este viaje a través de la historia y el futuro de ANPRA, guiados por la
experienciay la sabiduria de la doctora Deisy Mabel Rincon.

&
e T~

y

Foto1. Dra.Deisy Mabel Rincon
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) La entrevista

éPodria compartirnos

una breve historia sobre
la creacion en la parte
juridica de ANPRA y como
ha evolucionado a lo largo
de los anos?

éCual ha sido su papel
clave en la asociacion

desde que usted hace

parte de ella?

éCuadles han sido los
principales desafios
legales a los que se ha
enfrentado ANPRA y como
se han abordado?

Santa Marta

Deisy Mabel Rincén: A ANPRA la crearon unos visionarios
pertenecientes a (7) empresas de practicaje del pais, y una vez
liguidada “Puertos de Colombia” debieron ser constituidas sus
empresas de practicaje, motivo por el que en 1993 tomaron la decision
de asociarse y desde alli han hecho de ANPRA una asociacion
solida garante de la promocion y proteccion de los derechos de sus
asociados, ya que desde sus inicios ha exigido al Estado la necesidad
de que regule y reglamente la actividad de practicaje en consonancia
con la normatividad internacional garante del principal bien juridico
protegido por los practicos, esto es, la seguridad. Como respuesta a
ello, en primera medida se expidieron distintos actos administrativos,
sin embargo, con el tiempo se materializo la imperiosa necesidad de
regulacion en la Ley 658 de junio 14 de 2001, por la cual se regula por
primera vez en nuestro pais la actividad maritima y fluvial de Practicaje
como servicio publico, a la cual se le ha dado cumplimiento desde
entonces.

D.M.R.: En principio, empaparme en la parte técnica del practicaje
para luego remitirme a la norma y poder interpretarla segun el
alcance de la misma, y en segundo lugar, con el estudio de los fallos
emanados de la DIMAR, establecer la problematica del practicaje,
con algunos casos recurrentes de los practicos en los siniestros
maritimos haciendo énfasis en como enfrentar las audiencias en los
interrogatorios de parte que se adelantaban en el desarrollo de las
diligencias de la primera audiencia dentro de las investigaciones,
realizando talleres en cada puerto donde prestaban los servicios los
pilotos asociados a ANPRA.

D.M.R.: El primer desafio fue la transicion de ser pilotos en la calidad
de empleados publicos que conllevod a convertirse en pilotos practicos
privados como consecuencia inmediata de la vigencia del Estatuto de
Puertos Maritimos (Ley 12 de 1991), que obligd a que los pilotos practicos,
se organizaran en empresas prestadoras del servicio publico de
practicaje. Y como (ii) la naturaleza técnica del practicaje, por cuanto la
Ley 12 del 91, determind que las empresas de practicaje, a partir de su

Expertos en
Transporte Maritimo
Servicios Portuarios

@ info@maritimadec.com

N o
- A j 'y

/. maritimadc.«

Riohacha Cartagena
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éCuadles considera que
han sido los logros mas
significativos en términos
legales para la asociacion
durante su tiempo aqui?

éComo ha contribuido
ANPRA a la mejora y
regulacion de la industria
de pilotos practicos en
Colombia?

constitucion, se configuraban como Operadores Portuarios, en tanto
que prestaban servicios de este mismo tipo en los puertos, a pesar
de que, previamente, el Decreto Ley 2324 de 1984, habia instituido al
practicaje maritimo y fluvial como una actividad maritima.

Foto 2. Foto Archivo: V Congreso Latinoamericano de Practicos realizado en el
Hotel Caribe de la ciudad de Cartagena en el ano 2009.

D.M.R.: Han sido varios logros a lo largo mis 18 anos en la asociacion, los
logros mas representativos fueron: (i) cambiar el concepto errado que
tenia la Dimar respeto del art. 7° de la ley 658 de 2001, con relacion a la
Remuneracion o Contraprestacion por el servicio de practicaje, pues
se aplicaba la Resolucion 050 de 2002 en el que se reglamentaba la
tarifa para el servicio de practicaje y no la remuneracion del practico
por el servicio. (ii) El Control de la Fatiga, con lo que se logré establecer
que las capitanias de puerto, implementaran los turnos de pilotos en la
prestacion del servicio que permitieran brindar una mayor seguridad en
la realizacion de las maniobras. (jiii) Las Lanchas de Piloto, toda vez que
dos pilotos para el 2004, ya habian perdido la vida cayendo de lanchas
que no cumplian las condiciones técnicas minimas que contempla
la Circular OMI MSC-568- “medios para el embarco y trasbordo de
practicos”, ANPRA junto con la DIMAR, coordinaron esfuerzos juridicos
y técnicos durante varios anos, lo que se tradujo en la expedicion de la
Resolucion 672 de 2011.

D.M.R.: ANPRA cuenta con un largo recorrido historico en litigios en favor
de la proteccion de los derechos de los pilotos practicos, como ejemplos
se tiene el puerto de Santa Marta, consolidado como pionero al solicitar
a la Superintendencia General de Puertos que expidiera la primera
regulacion de tarifas de practicaje y de remolcadores para el puerto. Fue
asi que con el fin de instituir una regulacion unificada a nivel nacional en
materia de practicaje, la DIMAR, durante la década de los 90s, inicio un
proceso de regulacion a través de la expedicion de distintas normas que
reglamentaran la actividad maritima y fluvial de practicaje en procura de
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éExisten cambios legales
o normativos en los que
ANPRA haya tenido un
papel importante?

éComo maneja la
asociacion los procesos
legales para garantizar los
mejores resultados para
sus miembros?

permitirle a las empresas el ejercicio de la misma en condiciones de
seguridad, sin embargo, algunas de éstas luego de ser demandadas
por empresas de practicaje y la propia asociacion donde estas se
agrupaban, esto es, ANPRA, quien promovio algunas de las acciones
de nulidad simple contra los reglamentos y resoluciones de la DIMAR,
fueron declaradas nulas por el Consejo de Estado.

La participacion de ANPRA fue fundamental también para establecer el
dialogo que conllevaria a darle cumplimiento al articulo 26 del Decreto
1466 de 2004, reglamentario de la Ley 658 de 2001, mediante el cual
se buscaba garantizar la prestacion del servicio de practicaje en forma
eficiente y segura, la DIMAR se vio en la necesidad de dictar la Circular
No. 264 de 2004 CP-SEGEL-SENAVES-810 de noviembre 19 de 2004,
en la que establecio una tabla de rotacion de servicio de todos los pilotos
que conforman las empresas de practicaje y senald los parametros
correspondientes en dias y horas para el cumplimiento del turno,
incluyendo el periodo de servicio, periodo de maniobra de practicaje y
periodo de reten y de reposo. Lo anterior, por cuanto en algunos puertos
habia pilotos que realizaban mas maniobras que otros y no habia una
distribucion uniforme del servicio.

En cierta medida, gracias a la labor juridica de ANPRA, al dia de hoy es
posible delimitar la naturaleza, organizacion y alcances con el que se
concibe al servicio publico del practicaje, en la medida que producto del
debate juridico que se surtio frente a las reglamentaciones vigentes sobre
la materia.

D.M.R.: Al estudiar la trayectoria de ANPRA a nivel de cambios legales,
es menester destacar las gestiones adelantadas por la presidencia del
Capitan Fernando Pareja Valest (g.e.p.d.), época en la que se trabajo de
manera incesante para lograr la reivindicacion de la dignidad del servicio
publico de practicaje en Colombia, dada la lucha que asumio la asociacion
para lograr una remuneracion justa para el actor principal de la actividad,
esto es, el piloto practico. Toda vez que, las empresas de practicaje eran
quienes recibian la contraprestacion por las tarifas de practicaje y le
pagaban a los pilotos un porcentaje inferior al 50%, circunstancias que
llevaron a presentar sendos oficios e instaurar acciones de cumplimiento
que conminaran a la Autoridad Maritima Nacional a fijar una remuneracion
especifica para el piloto y no para la empresa de practicaje, lo cual
derivo en una profusa reglamentacion a través de los distintos actos
administrativos que culminaron con la expedicion de la resolucion 630
de 2012.

D.M.R.: Hacemos un estudio de los posibles abogados a los que se
pueda acudir a efectos de plantearle el problema juridico que en
determinado momento historico de la asociacion ha podido afectar
de alguna manera la actividad de practicaje, asi como el bienestar y la
seguridad de los pilotos.
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éSe han establecido
alianzas estratégicas que
hayan beneficiado a la
asociacion?

éComo se ha adaptado la
asociacion a los cambios
en las regulaciones a lo
largo de los anos?

éComo fomenta ANPRA la
participacion activa de sus
miembros en cuestiones
legales y decisiones
importantes?

Luego de planteado el problema juridico, se socializa y explica con el
abogado la tematica desde el punto de vista técnico nautico.

De acuerdo ala naturaleza de la problematica en litigio, son planteadas las
posibles soluciones a la problematica propuesta a través de conceptos
verbales o escritos, para posteriormente estructurar lademanda con el fin
de presentarla ante la Jurisdiccion Contencioso Administrativa.

D.M.R.: Si, al principio solo de caracter individual, con los pilotos practicos
de otras latitudes para la realizacion de foros y congresos nacionales e
internacionales.

Luego, con terminales portuarios con el objeto de disenar el tipo de
buques para sus muelles.

Actualmente se estan adelantando gestiones para concretar un
convenio con una administradora de riesgos laborales para fomentar
la cultura de la seguridad en el ejercicio de la actividad de practicaje.

D.M.R.: Sobre este punto han tomado gran relevancia las capacitaciones
que se realizan a través de talleres internos en todos los puertos, con el
proposito de actualizar a los pilotos en relacion con el ejercicio de su
actividad.

De igual manera, la asociacion se ha basado en las propias experiencias
y lecciones aprendidas por los pilotos durante sus respectivas carreras,
para lo cual la resiliencia valida de los medios tecnoldgicos como los
simuladores han permitido afianzar los niveles de seguridad realizando
ejercicios de maniobras de alto riesgo a bordo de estos.

Lo que les ayuda en el ejercicio de su actividad dado que con la utilizacion
de las nuevas tecnologias el piloto tendra la capacidad de realizar las
operaciones justo a tiempo y con el acceso a la informacion con los
sistemas de servicios de la Estacion de trafico maritimo, se obtiene un
servicio de asistencia a la navegacion de los buques que arriban y zarpan
de puerto.

D.M.R.: En las asambleas y en las reuniones de junta directiva en
los diferentes puertos del pais, haciéndolos participes de las
problematicas legales que puedan llegar a afectarlos para lo cual ellos
hacen uso de su derecho de voz y de voto.
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¢Existen mecanismos D.M.R.: Si existen, los miembros de junta directiva recogen las
especificos para preocupaciones de los asociados por puerto y las comentan en las
recoger y abordar las reuniones de junta directiva y alli se plantean las posibles formulas de

preocupaciones legales de o, cion.
los pilotos practicos?

Adicionalmente hay un conducto regular para tratar los temas de
interés juridico o que pueden generar consecuencias de orden legal,
a través de la puesta en conocimiento del Presidente y de la asesora
juridica de ANPRA.

<Qué iniciativas legales o D.M.R.: Fomentar el aprendizaje de las nuevas tecnologias a efectos
cambios normativos espera de que los pilotos practicos de Colombia estén a la altura de los
la asociacion promover en  ayances tecnologicos que en el mundo se han implementado, es decir,
los proximos afios? modernizando la ley en temas tecnoldgicos.

Modernizar el actual régimen reglamentario en relacion con los
estandares de capacitacion y entrenamiento de pilotos para que se
puedan incluir entre otras cosas, los entrenamientos con simuladores
de avanzada y reiterar la exigencia a las empresas de practicaje con
relacion a la implementacion de centros de operaciones que ayuden
a la operatividad de las maniobras con buques de alta tecnologia que
arriban a futuro atracaran en nuestros puertos, buscando un actuar
unificado de los servicios de tierra para el apoyo de la navegacion
entre las estaciones de control de trafico maritimo y los centros de
operaciones que se estableceran con estas nuevas tecnologias en las
respectivas empresas de practicaje. Lainversion en tecnologia para el
practicaje sin dudarepercutira de manera positiva en distintos ambitos
en el sector maritimo y portuario, que van desde la optimizacion del
funcionamiento de los terminales y, en consecuencia, del servicio de
practicaje hasta otros ambitos dado que, como resultado, se lograra
mayor productividad y reduccion de costos operacionales a largo
plazo.

PACIFIE PILOT S.AS.

LR TLIMA
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) Enfoque Experto: Didlogos Maritimos con
Invitados Especiales

iDamos una calida bienvenida de nuevo a “Perspectivas Expertas’! En esta seccion,
establecemos un enlace entre nuestros lectores y reconocidos especialistas en
pilotaje practico, tanto a nivel nacional como internacional. Estas entrevistas breves
nos sumergen en un sector esencial que impulsa laeconomia cotidiana. Cada edicion
proporciona una oportunidad unica para aprender y evolucionar en este ambito
crucial.

Este mes, los invitamos a embarcarse en un fascinante viaje de conocimiento y
reflexion con el Capitan Ricardo lzquierdo, Piloto Maestro de los Puertos de
Cartagena y Puerto Bolivar. También recordamos la entrevista que realizamos al
Capitan Rodrigo Ramirez Navarro, Secretario de la Asociacion de Practicos del
Puerto de Chile.

Acompanenos mientras exploramos las ideas y experiencias de estos dos
destacados expertos, brindando una vision mas profunda de este apasionante
campo. jLes invitamos a unirse a nosotros en este viaje de aprendizaje y reflexion!

9 RICARDO IZQUIERDO
L\ /AT
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Sllmmm—= Noticias del Mundo
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Foto 3. Llegadadel MS Hamburg,
al puerto de Buenaventra.
Foto tomada de /www.
mincit.gov.co.

En nuestro compromiso constante de mantenerlos al tanto de los
sucesos mas destacados en el apasionante ambito maritimo y fluvial,
tanto a nivel nacional como internacional, les hacemos extensiva una
cordial invitacion para unirse a nosotros en este apasionante periplo
informativo. Nuestro objetivo es proporcionarles una vision completa
y actualizada de las noticias que inciden directamente en esta
industria dinamica y esencial para el comercio global. Les instamos a
acompanarnos en este fascinante viaje informativo mientras exploramos
el extenso mundo maritimo.

Historico: Buenaventurarecibe su primer crucero

En su portal web https://www.mincit.gov.co/prensa/noticias el
ministerio resalta que El sector turistico de Buenaventura vivio
un acontecimiento historico con la llegada del primer crucero con
400 pasajeros alemanes a bordo, se trata del el MS Hamburg,
de la compaiia de barcos alemana Plantours Cruises, uno de los
operadores de viajes fluviales mas importantes de Europa.

Los turistas alemanes desembarcaron en la Sociedad Portuaria de
Buenaventura, donde tuvieron la oportunidad de acercarse a la cultura
y tradicion del Pacifico colombiano a través de muestras folcloricas y el
encuentro de platoneras, las reconocidas mujeres afro que realizan una
labor tradicional para ofrecer productos tipicos y ancestrales de la region.
Los pasajeros del MS Hamburg tuvieron ademas la oportunidad de
sumergirse en la magia de Buenaventura, deleitandose con la comida
local, disfrutando del tradicional ‘viche’, paseando en el transporte tipicoy
bailando al compas de la marimba de chonta.
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Elitinerario contemplo también la visita a la Reserva Natural San Cipriano,
situadacercade Buenaventuray célebre por suecosistemanatural repleto
de senderos, cascadas naturales y un bosque humedo tropical.

Estas actividades fueron apoyadas por el Ministerio de Comercio,
Industria y Turismo a través de Fontur, con un proyecto de promocion
que contd con unainversion de mas de $442 millones.

El ministro de Comercio, Industria y Turismo, German Umana Mendoza,

destaco la llegada de este primer crucero al Pacifico colombiano
con extranjeros que buscan disfrutar “la inmensa oferta en turismo
de naturaleza y aventura, gastronomia, cultura e historia de nuestros
territorios, y en particular de Buenaventura, el principal puerto que
tenemos sobre el Pacifico”.

El alto funcionario agregd que en el gobierno del presidente Gustavo
Petro “promovemos nuestros destinos turisticos y mantenemos el
compromiso de cuidarlos, protegerlos y garantizar su sostenibilidad.
Queremos que los visitantes internacionales vean a Colombia como un
destino en armonia conlavida”.

Por su parte, Carmen Caballero, presidenta de ProColombia, expreso
que “este acontecimiento marca un hito en la industria de cruceros en
Colombia y confirma los resultados de nuestra estrategia de promover
este tipo de turismo en destinos no convencionales. Es emocionante ver
como este barco llegd a Buenaventura, un lugar repleto de experiencias
Unicas que reunen la esencia de Colombia, el pais de la belleza”.

Entre tanto, el gerente general de Fontur, Alvaro Balcazar, afiadié que
la llegada del primer crucero a las aguas del Pacifico colombiano es el
resultado de un trabajo articulado de promocion de destino que se viene
desarrollando en el Gobierno del Cambio, enfocado destacar la riqueza
culturaly natural que la ciudad tiene para ofrecer.

“Entre septiembre de 2022 y octubre de 2023 se han aprobado 8
proyectos de turismo para Buenaventura por un valor de $2.570 millones,
de los cuales $826 millones corresponden a la promocion y mercadeo de
la ciudad como destino turistico”, dijo el gerente de Fontur.

Agregd que “bajo una mirada de desarrollo turistico integral, se han
aprobado proyectos en infraestructura turistica que ascienden a
$612'093.578; para competitividad turistica $706'843.579, y en la linea
Inversion Territorial, recursos por $424'879.3852”.

Cabe anotar que este destino fue escogido por la empresa Plantours
Cruises por “su sabor a selva y mar. Esta ciudad ofrece a los viajeros una
fusion unica de experiencias culturales y naturales”, indican. Ademas,
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Oliver Steuber, director general de la compania, explico:” cuanto mas
pequeno es el barco, mas grande es el mundo. Esta es exactamente la
razon por la que nuestros huéspedes se unen a nosotros. Por rutas mas
alla del turismo de masas en el mar y por excursiones a regiones poco
visitadas de nuestro mundo”.

Esta marca de barcos ya tiene a Colombia entre su portafolio y con la
inclusion de Buenaventura esta expandiendo su presencia en el pais.

La empresa actualmente ofrece otro itinerario centrado en el Caribe que
incorporaalaislade San Andrés.

Nueva temporada de cruceros aportara unos US$ 50 millones

La temporada de cruceros 2023-2024 trae buenas noticias para
Colombia en términos de generacion de ingresos, pues se espera
que tenga un impacto economico cercano a los 50 millones de
dolares, segun el estudio “Economic Contribution of Cruise Tourism
to the Destinations Economies” realizado por el Business Research &
Economic Advisors (BREA).

De acuerdo condatos proporcionados por las autoridades portuariasy
la industria de cruceros, se esperan 220 recaladas (llegadas a puerto)
de al menos 30 lineas de cruceros de paises como Noruega, Estados
Unidos, Reino Unido, Suiza, Alemania y Monaco.

Esto se traduce en un estimado de 334.000 pasajeros que visitaran el
pais en esta temporada.

Uno de los aspectos mas destacados de la nueva temporada es la
inauguracion de recaladas en destinos emblematicos como Cartagena,
Santa Martay Buenaventura.

Por primera vez, alrededor de 14 barcos exploraran estos destinos, lo
que representa un avance importante para el turismo en Colombia. Entre
estas navieras se encuentran el Carnival Conquest, Silver Nova, Celebrity
Beyond, Viking Mars, Seven Seas Grandeur, Silver Dawn, Marella
Discovery, MSC Exploral, Wind Spirit, Le Dumont-D’urville y MS Hamburg.

La notacompletala pueden encontraren

» E-

Escanea este codigo QR para
ampliar lainformacion
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Il En la web ANPRA

)

TedamoslabienvenidaabordodelaAsociacionNacional de Pilotos Practicos (ANPRA)
Te invitamos a explorar las diversas secciones de nuestra pagina web y sumergirte en
el fascinante universo de la navegacion profesional. Recorre las distintas secciones
para descubrir el minucioso proceso que define a nuestros pilotos practicos. Visita
www.anpra.org y explora cada rincéon de nuestra plataforma digital, donde la pasion
por la navegacion se fusiona con la excelencia profesional.

iEstamos emocionados de tenerte a bordo para este viaje informativo unico!

Instrucciones Técnicas de Practicaje (ITP)

Dirigiendo nuestras metas de expansion tanto a nivel nacional como internacional,
nos hemos comprometido a enfocar nuestros esfuerzos en la creacion, revision y
difusion de las Instrucciones Técnicas de Practicaje (ITP). En la actualidad, pueden
encontrar las ITPs publicadas en la seccion correspondiente de nuestro sitio web:
https://www.anpracolombia.org/instrucciones-tecnicas-de-practicaje/. Planeamos
compartir mas detalles en futuros boletines para mantenerlos informados sobre las
actualizaciones y mejoras continuas en nuestras practicas.

Este mes, nuestro enfoque se centra en tres de estas instrucciones técnicas
esenciales.LalTP 007, titulada “Convenio MARPOL y su aplicabilidad en el practicaje”,
aborda aspectos cruciales relacionados con la proteccion del medio ambiente marino.
Asimismo, exploraremos la ITP 009, que lleva por titulo “Convenio Internacional para
la seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS)”, examinando los estandares de
seguridad maritima. Finalmente, nos sumergiremos en la ITP 010, titulada “Convenio
internacional sobre normas de formacion, titulacion y guardia para la gente de mar”,
paracomprender lasdirectrices querigenlaformaciony titulacion de los profesionales
maritimos. Les animamos a explorar estas valiosas ITPs y mantenerse al tanto de las
futuras actualizaciones que fortaleceran nuestras practicas de practicaje.

Introduccion ITP 007

Dia a dia son miles las maniobras de buques que se
realizan alrededor del mundo con los distintos tipos
de embarcaciones que existen, por ende, los riesgos
asociados a la actividad como tal se incrementan debido
a factores humanos, naturales y materiales, siendo
la afectacion al medio marino una de las principales
consecuencias a prevenir. Si bien existen ya multiples
normas, leyes, procedimientos y demas, tanto nacionales
como internacionales, al igual que iniciativas privadas y
gubernamentales que buscan preservar la integridad del
medio marino, resulta evidente que su cumplimiento no se
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hace con la debida rigurosidad, quedando en manos de quienes vivimos en y del mar,
y en general del medio marino, la responsabilidad de ser vigilantes ante las posibles
afectaciones que puedan ocasionar algun impacto ambiental.

Con base alo anterior, es claro que todos en algun momento de nuestra profesion
hemos escuchado sobre el convenio MARPOL y sus distintos anexos, el cual desde
su creacion ha tenido multiples versiones y mejoras, que hacen que el convenio
se adapte a nuevas realidades derivadas de la actividad maritima, sin dejar a un
lado las demas normas y los conocimientos propios de la gente mar, siendo sin
lugar a duda, la légica y el sentido comun, fundamentales en la practica diaria de
nuestra actividad, la de los terminales maritimos y las embarcaciones. Debemos
destacar que nuestramision como Pilotos Practicos esta delimitada en lamaniobra
asignada y en repetidas ocasiones es necesario recordar estos convenios para
tomar decisiones oportunas en caso de ser necesario. Por lo cual a continuacion
veremos este convenio en forma general, para asi recordar sus distintos apartes 'y
llegado el caso tener ala mano herramientas suficientes para cumplir con nuestra
responsabilidad y proteger el medio ambiente.

Introduccion ITP 009

En el sector maritimo y fluvial se han presentado, a lo
largo de la historia, accidentes y catastrofes producidos
por diferentes aspectos y/o factores que pueden ser
de caracter profesional, fallas técnicas en los buques,
factores de condiciones meteomarinas extremas o
cambiantes, procedimientos inadecuados, entre otras.
La Organizacion Mundial Maritima (OMI) se haencargado
de crear y actualizar multiples convenios y tratados

S @+« Mmaritimos con sus Estados parte con el fin de reducir la
ENEL MAR (SOLAS) §- ) posibilidad de accidentes.

Unodeellos,el SOLAS (SAFETY OF LIFE AT SEA) tuvo como origen el infortunado
accidente mundial maritimo que ocurrié a comienzo del siglo XX, con el Titanic.
Prevenir la fatalidad y la muerte en el futuro dando unos estandares claros y
seguidos por todos los paises fue el proposito que permitio avanzar en el Convenio
que se ha constituido en uno de los pilares fundamentales de OMI. A partir de
esto, la implementacion del convenio SOLAS ha mantenido los estandares de
cumplimiento para la navegacion segura, y a través de sus enmiendas ha estado
en permanente actualizacion.
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Se pretende explicar mediante este documento de Instrucciones Técnicas del
Practicaje (ITP), las partes del origen del convenio SOLAS, los 12 capitulos que se
encuentran en el marco normativo internacional, donde se describen las: normas
relativas parala construccion, equipamiento y explotacion del buque; descripcion
para los dispositivos de salvamento (botes de rescate, chalecos salvavidas entre
otros), normativa en radiocomunicaciones, normativa relativas al transporte
general y transporte de mercancias peligrosas, limitaciones y obligaciones a
seguir al momento de disenar buques; seguridad en la navegacion como puede
ser en los servicios y avisos meteorologicos, vigilancia de hielos, rescate de
bugues; regulacion de la velocidad en los buques y adaptaciones en la direccion
de navegacion.

Finalmente, se incluira la importancia y el uso de aplicacion del convenio SOLAS
enlaactividad del practicaje, ya que es vital para esta actividad conocer las reglas
que rigen el transporte internacional de mercancias a través de canales, bahias
y rios donde transitan naves de banderas que tienen la obligacion de cumplir las
normas de este instrumento juridico global.

Introduccion ITP 010
’\JQ -
' ) Las actividades maritimas y fluviales de transporte
son de reconocida importancia por las consecuencias
socioeconomicas que tienenatravésdelainterconexion
de rutas comerciales, la implementacion de controles
de seguridad, el transito de personas y poseer un flujo
comercial del 80% de las mercancias en el planeta,

ademas de la responsabilidad de transportar el 75%

Con proa al futuro

INTERNACIONAL SOBRE ' { de | . ‘i de hid b del
NORMAS B'E FORMACI N, : - 3 e 10Ss |nsumos Ienerge |CO§ y e ni rOC&l'r uros ae
TITULACION Y GUARDIA : : - mundo (segun cifras estadisticas comerciales de la
PARA LA GENTE DE MAR =& s .. OMC y de la OMI), lo anterior, hace de vital importancia

la participacion e idoneidad del Piloto Practico en la
ejecucion de maniobras en los terminales maritimos,
graciasalrolquedesempenanselogralaminimizaciondelosriesgosy salvaguarda
de la seguridad en el mar, facilitando el desarrollo de las actividades maritimas y
fluviales

Los tipos de cargamentos mas conocidos son:

» Carga basica: consiste en transportar herramientas de todo tipo de
infraestructuras pesadas y de contenedores.
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Transporte de graneles o Bulk Carrier: de los mas utilizados, satisfacen una
fraccion de la demanda alimentaria del mundo; se estima aproximadamente un
total de 5500 buques Bulk Carrier activos en servicio en todo el mundo, segun
INTERCARGO (Agenciamiento de carga internacional aérea, maritima'y OTM).

Cargamentos de roll on - roll off: lleva cargamento pesado de referencia
automovilistica, maquinarias industriales, entre otros, ademas el sistema de
cargamento roll on-off cuenta con un mecanismo eficiente para la logistica al
momento de desembarcar los productos en los puertos.

Transporte de ganado: Eltransporte de ganado vivoy de producto alimentario, es
unsistemaque cubre lasreglamentaciones paramantener en sanas condiciones
elanimaly el producto alimentario.

Cargamento de transporte en materias energéticas, gas licuado y de
hidrocarburos: Esta clase de cargamento en buques es uno de los mas
importantes en el comercio internacional y para el cuidado del medio ambiente
maritimo, estos buques cumplen con la responsabilidad de cubrir la demanda
energética de algunos paises que son dependientes de estas energias, también
ayudan a prevenir contaminacion toxica en los mares.

Transporte de personas: El medio de transporte para personas es una
actividad maritima y fluvial de las mas usadas en el mundo, segun la OMGC; esto
es debido por su facilidad y comodidad de transporte para llegar a destinos
lejanos costeros, dentro de este medio de transporte encontramos actividades
frecuentes como los cruceros, el transporte civil y militar, entre otras. Por lo
tanto, lalabor de tripular estos distintos tipos de barco la deben ejercer personas
que cuenten con una formacion especial y la titulacion, el conocimiento y la
rigurosidad requeridas para tan alta responsabilidad. Mediante de la ITP 010
sobre el Convenio Internacional en Normas de Formacion, Titulacion y Guardia
parala Gente de Mar (STCW) se tiene como objetivo detallar y poner en primera
linealaimportanciay aplicacion de esta normacomo uno de los pilares sobre los
cuales se sustenta la seguridad integral maritima en el mundo. Ese pilar es el de
la Gente de Mar.

Para los efectos de la formacion del Piloto Practico es preciso remitirlo a la
resolucion A-960(23) del 5 de diciembre de 2003 Anexos | y Il, donde se
establecen las “Recomendaciones sobre formacion, titulacion y procedimientos
operacionales para practicos que no sean de altura”, donde se desglosa el papel
derelevanciadel Piloto Practico en lapromocion de la seguridad de la navegacion
y enla proteccion del ambiente marino, enla medida en que éste, se une al “Bridge
Team” al momento del gjercicio de una maniobra, con el fin de mitigar y minimizar
posibles accidentes.
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Sl Frases ANPRA

“El capitdride un buque esta preparado para. ser el gerente.de esa
pequena empresa gue es el bugue: administrativa y operativamente”.
Capitan Jose Luis Lara Parra
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== ANPRA en imagenes

El gobierno nacional realizo trabajos de dragado de mantenimiento al canal de acceso al puerto de
Buenaventura, dragado realizado por la draga de succion en marcha BARTOLOMEU DIAS de eslora
147 mts, 17.130 toneladas de registro y con una capacidad en tolva de 14 mil m3, garantizando asi las
condiciones seguras de navegabilidad por el canal de acceso al puerto.

Registro fotografico enviado por nuestro piloto practico Alain Jair Buitrago Pinzon desde Buenaventura.

Asi es el trabajo de nuestros pilotos practicos, hombres de mar quienes 24/7 trabajan incansablemente
para dar lo mejor de siy aportar de esta manera al desarrollo de nuestro pais.

Enlas imagenes y el video del codigo QR podemos apreciar al Piloto Maestro Billy Elias en maniobra en
Santa Marta, y también el buen desempeno de la lancha de practico.

— -

TOLINERS
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Bogota:
Tequendama Suites. Carrera 10 #27 - 51, Oficina 2803.

Barranquilla:
Centro Empresarial Torres del Atlantico. Carrera 57 #99a - 65.

Buenaventura:

Edificio Napoles. Carrera 1° #2A - 19, Piso 2.

Edificio Pacific Trade Center. Carrera 3 #7 - 32, Piso 20, Oficina 2003.
Santa Marta:

Troncal del Caribe, Carretera 90 #Km 9 - 350, Sector Bomba Zuca.

Turbo:
Carrera12 #96A - 45.

OO DO ANPRA Colombia

anpracolombia.org

anpra20l1@yahoo.com
infoanpra@yahoo.com.co
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