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IDENTES MARITIMOS
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UN ACCIDENTE CON PILOTO ABORDO OCURRE
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ORGANISMOS INVESTIGADORES
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Marine Accident Investigators
[nternational Forum

MAIIF

OBJETIVOS

1. FOMENTAR, DESARROLLAR Y MANTENER UNA RELACION
DE COOPERACION ENTRE LOS INVESTIGADORES MARINOS
NACIONALES CON EL FIN DE MEJORAR Y COMPARTIR
CONOCIMIENTOS EN UN FORO INTERNACIONAL

2. MEJORAR LA SEGURIDAD MARITIMA Y LA PREVENCION DE
LA CONTAMINACION A TRAVES DE LA DIFUSION DE LA
INFORMACION OBTENIDA EN EL PROCESO DE INVESTIGACION

3. ALENTAR, MEDIANTE LA COOPERACION. LA ELABORACION,
EL RECONOCIMIENTO LA APLICACION Y EL MEJORAMIENTO
DE LOS INSTRUMENTOS INTERNACIONALES CONEXOS
CUANDO PROGCEDA
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LA PESADILLA DEL
PILOTO INVOLUCRADO
EN UN ACCIDENTE

MARITIMO

. LA INVESTIGACION SOMETE AL PILOTO
INVOLUCRADO A UN ESCRUTINIO COMO
NUNCALO HA EXPERIMENTADO

- CONOCER LOS ASPECTOS PRINCIPALES
DE LA MISMA NOS PERMITIRA TOMAR
MEDIDAS PREVENTIVAS ‘




PRUEBAS:
ALCOHOLEMIA Y
TOXICOLOGICA

« TENER CONCIENCIA DE LA PERMANENCIA
DEL ALCOHOL EN LA SANGRE ANTES DE
- PARTICIPAR EN UNA MANIOBRA

» CONSUMO DE SUSTANCIAS PROHIBIDAS

» MEDICAMENTOS: ANSIOLITICOS,
HIPNOTICOS, DEPRESION, ETC.

 MEDICAMENTOS INOCENTES:
ANTIGRIPALES, ANTIALERGICOS, ETC.
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RECOPILACION DE EVIDENCIA
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HABILIDADES COGNITIVAS USADAS EN NAVEGACION

VIGILANCIA

TIEMPO DE * ATENCION

REACCION SELEG FIVA
1TOMA D)=
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CONDICION MEDICA/FATIGA/BRM
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“EL TRABAJO EN EQUIPO SE HA CONVERTIDO EN
LA ESTRATEGIA DE ELECCION CUANDO LAS

- ORGANIZACIONES SE CONFRONTAN CON
TAREAS CCMPLEJf;;;g;;jz}gj-?_llFICI_f“ES LOS EQUIPOS
SON USADOS CUANDO LOS ERRORES

~ CONDUCEN A SEVERAS CONSECUENCIAS;

~ CUANDO LA COMPLEJIDAD DE UNA TAREA

.~ SOBREPASA LA CAPACIDAD DE UN INDIVIDUO;

~ CUANDO EL ENTORNO DE LA TAREA ESTA MAL

DEFINIDO, ES AMBIGUO Y ESTRESANTE; CUANDO

LA TOMA DE DECISIONES MULTIPLES Y RAPIDAS

SON NECESARIAS; Y CUANDO LA VIDA DE LOS

DEMAS DEPENDE DE LA VISION COLECTIVA DE

LOS MIEMBROS INDIVIDUALES”

E. Salas, N.J. Kook and M.A. Rosen,”On Teams, Teamwork and Team Performance: Discoveries and Developments” Human Factors, Vol 50 (2008), pp 540-547



“EL USO DE DOS OPERADORES PARA
NAVEGAR GRANDES EMBARCACIONES EN
VIAS DE AGUA ESTRECHAS ES
CONSISTENTE CON LOS PRINCIPIOS DEL
CONCLUSION ES FACTOR HUMANO. ESTO ES, DADA LA

COMPLEJIDAD DE LA TAREA. EL USO DE

NTSB EQUIPOS EN LAS VIAS DE AGUA PERMITIRIA
A LOS PILOTOS COMPARTIR TAREAS
RELATIVAS A LA NAVEGACION, DE FORMA
TAL. QUE UNO DE LOS PILOTOS NO LLEGUE
A SOBRECARGARSE’




GESTION DE LOS RECURSOS DEL PUENTE
(BRM)




Commit to Navigation

e

SAFE NAVIGATION IN PILOTAGE WATERS IS A SHARED TASK
OF THE BRIDGE TEAM AND THE PILOT

O NAVIGATION INFORMATION

@ EACH OTHER

T THROUGHOUT THE VOYAGE
O TOGETHER

e ALERT

MANETMPA oint Lducation Proistt

Mombers of the Manne Accsdent Investigatoes Isormetional Forem { MATEF) have completed
sumerous studics and mvestigabions on the aparstional sclatxmshup betweens manse puots and
sup mastery'natchkeepang officers. For its past, the International Mantime Pilots” Associaton
(IMPA) has completed a number of surveys regarding opemtional practees on the badge of
vessels under palotage including matters sach as the inshal masier’ palot exchange and the natuce
and ¢xicol of Sapport reccrved fromn Besdee 1eams throughoul prlotage assignencnts. Salcty

el mencns assaciatod with teamwoek on the beduc, tschoding communicalzon botwech msds

ptlogs and masters'officers of the watch, 1 a shared comcem for our two coganezatsons

It 15 well estabizshed that the palot and the badpe team should develop a shared mental model of
HOW A voyage will usdold. The mibial masier-pelol SXOBange &5 an mportant nat of the process
by which the nsaster and the piod Can develop such a model and resolve sncertantics sbost how
miended mancuvers are 10 be carned oot} is al<o mportnd that adegrRiate Commmunication
Betweens the plol and the brdge leam contimacs theoaghout the vovage. When the pilol and
brxdge officess share a ssmalar mental model of the voyege, they are abie to individually monetor
the PEOZITSS O MaEncuverns froon thear diflerent o AAARC POunts o the vessel thf(‘b_\ T My

A 1
posssiiaty of single powt Balure

Whle the IMO and Member States have demoastrated duc diligence and have mslemented
mandatocy traming fog ships’ crews and palogs; the mamber of accsdents in whach the cause or a
fending & 10 msk i relased 1o the pilotbndge e relationship continues (o be an object of
comcern. MAITF and IMPA haye Sound that, in the abscade of effective monaosing | the palod has
little suppornt in the navigation of the vessel

In manne plotage operations, effoctnve situational awaircoess mvolves: 1) perccivng critscal

factors m the environment, 2 ) understanding whas those fiactors mean with respect % controfling

the vessel, and 3) projecting what wall Bappen in the pear Falare and aking appeoprmate actson
Situational 2oacencss 5 cnhancad by good communacation and, singe the beudge team and the

';\x!nt work '.-:v,‘_cﬁu'r iomards a commoae _.'o.\l ooEIne \h.:lu‘../ Ol |!l.‘§'nlﬂ'.lluﬂ B DOCOSSY Iov
hoth partees to be fully effective

Do tespeclive obbaestions of pulots and brxdee teams are well establashad s vinous intermatonal
mstnaments. Phe Sandards of Trgluing, Certficanion, and Waschboeping Code ermphasize the
mportancy of an oapoing axchanee of mformabon boiween the masior and the palot and state
thal “despite tive dwtics and obligations of pelots, Wheir presence on board does mat refleeve the
MNTET o alficer M .‘.L.."\'. LT ".‘l'..‘.;".u'.‘c--‘.-.“. WORCE frowe hedr duies awmd abdéganians for I
safeny of the skap AL e same e, MO s Resaluton AYD stades that “Maders amd dvadiy
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PILOTO Y ASEGURARSE QUE SUS ACCIONES SON
MONITOREADAS TODO EL TIEMPO
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CONCEPTOS, ANALISIS, RECOMENDACIONES
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“Somos lo que hacemos repetidamente.
La excelencia entonces, no es un acto, es
un habito” Aristoteles




