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= saludo del Presidente

ANPRA representada en el 26° Congreso Internacional de Pilotos
Practicos

Es un honor dirigirme a ustedes para compartir los detalles de nuestra
reciente participacion en un evento de gran relevancia para nuestra
profesion.

Entre los dias 21y 26 de abril del ano 2024, se desarroll6 en la ciudad
de Rotterdam, Paises Bajos, el 26© Congreso de la Asociacion
Internacional de Pilotos Practicos (IMPA). Esta organizacion
cuenta con representantes de 53 asociaciones de todo el mundo,
pertenecientes a los cinco continentes.

En esta ocasion, se reunieron cerca de 500 personas, entre las
que se encontraban pilotos practicos, autoridades, miembros de
la Organizacion Maritima Internacional (OMI), gremios maritimos y
fluviales, y empresas, entre otros.

El evento tuvo un nivel de expositores extraordinario. La delegacién colombiana estuvo
compuesta por los pilotos Andrés Matamoros, Juan Jacobo Blanco, y quien les escribe, en mi
calidad de Presidente de la Asociacion Nacional de Pilotos Practicos de Colombia (ANPRA).

Las conferencias trataron sobre temas como las perspectivas de desarrollo de la industria,
operaciones de transferencias piloto, seguridad operativa, mejora continua, manejo y operaciones
de buques, oportunidades y desafios, la profesion de piloto como una ocupacion sostenible, nuevas
tecnologias, involucramiento de los stakeholders y lecciones aprendidas. Estos temas fueron cubiertos
por 32 panelistas que compartieron sus perspectivas y respondieron abundantes preguntas del publico.

A continuacion, las conclusiones mas relevantes de la reunion IMPA 2024

1.

El Congreso contd con la participacion de 500 personas de naciones de todo el orbe,
se mostraron 22 compahias patrocinadoras mayormente en las areas de construccion de
remolcadores y lanchas que transportan practicos, software para maniobra y navegacion,
asuntos ambientales de reduccion de emisiones de gases y fabricantes de PPU.

El mensaje de International Chamber of Shipping es de apoyo a las personas que navegan
porque estan siendo victimas de ataques, le escribieron una carta a las Naciones Unidas
para que hagan algo o al menos expresen solidaridad, IMO si lo esta haciendo. La agenda
global esta concentrada en descarbonizacion, energias limpias, puertos hub, digitalizacion, y
crecimiento del tamanfno de las naves.

La cuota IMPA de 2025 sera de 75 libras esterlinas por piloto practico de casa asociacion.
La hidrografia marcha hacia el estandar de la S-100 y el secretario de la OHI firma una carta de

intencion para trabajo conjunto con IMPA para probar los productos de RENC y los de las oficinas
hidrograficas que vayan a incorporarse en los sistemas de navegacion y maniobra.
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5. Elproximo encuentro de IMPA sera en el Congreso XXVII en Bali, Indonesia que sera organizado
en conjunto con INANPA.

6. El Piloto Practico moderno debe obligatoriamente tener un entrenamiento en trabajo en equipo y
dentro de su personalidad debe estar incorporado ese componente para realizar optimamente su
trabajo con el personal de abordo y su funcion de enlace con los locales.

7. La estrategia de relacionamiento con stakeholders de Colombia es similar a la de Brasil,
Estados Unidos, EMPA y Francia, entre otros, con componentes de comunicaciones, relaciones
internacionales, capacitacion, lobby, publicaciones técnicas y aspectos juridicos que le dan
una aproximacion integral.

8. Causod gran impacto el video del curso MP-SSIST recibiendo notas de interés de México, Panama
y Brasil. Se prometio enviar la informacion de cotizaciones e instrucciones para que se analice la
viabilidad de tenerlos en el futuro visitando nuestro pais.

9. Se genero interés y expectativa sobre el Congreso de Lecciones Aprendidas de 2025.
Solicitaron los paises latinoamericanos si era posible que cambiaramos a afos pares, es
decir, que después del 2025 el Congreso pudiera ser en el 2026 y continuar cada dos afos.
Se confirmd la proxima fecha del encuentro latinoamericano de PP en Lima hacia septiembre
u octubre de 2025.

Espero que estabreve resefnales transmita laimportanciay el impacto de nuestra participacion

en este congreso, y les reitero mi compromiso de seguir trabajando en pro del desarrollo y la
excelencia de nuestra Asociacion.

Cordial Saludo

VALM (R) JUAN MANUEL SOLTAU OSPINA
PRESIDENTE
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.7 K 3) EIl Capitén Luis Guillermo
‘ Rodriguez: Navegando

@ J § Hacia el Exito

Conunfirme timony una vasta experiencia en las aguas
del conocimiento maritimo, el Capitan Luis Guillermo
Rodriguez se erige como un referente indiscutible en el
ambito naval. Nacido en la pintoresca ciudad costera de
Santa Marta en 1981, este intrépido marino ha trazado
su camino hacia la excelencia desde una temprana
edad. Su historia, marcada por la pasion por el mar y
la determinacion inquebrantable, se revela como un
testimonio vivo de perseveranciay logros inigualables.

Preparate para zarpar en un viaje de descubrimiento
y admiracion mientras exploramos la vida y la carrera
del Capitan Rodriguez, una historia de determinacion,
dedicaciony triunfo en alta mar.

Foto1. Capitan Luis Guillermo Rodriguez, Maine
Maritime Academy, afno 2003.

) La entrevista

éCual es su ano y ciudad

de nacimiento? Luis Guillermo Rodriguez: Naci en el ano 1981 en Santa Marta.

cPodria hablarnos un L.G.R.: Tengo 3 hermanos, uno menor y dos mayores. El mayor es
poco acerca de su nucleo arquitecto, mi hermana disenadora y mi hermano menor es oficial
familiar? mercante. Mi padre era del interior y fue piloto hasta el 2009, afio en

el cual fallecio. Mi madre es de Cartagena.

¢En qué ano inicio su L.G.R.: Empecé mis estudios maritimos en el afno 1999 a los 17 afos.

carrera en el ambito En el momento, no estaba abierta la escuela mercante en Colombia,

maritimo y coémo fue ese motivo por el cual decidi realizar mis estudios en Estados Unidos, en

inicio? la academia Maritima de Maine. Dicha carrera tenia una duracion de
4 anos.
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Foto 2. ElCapitan Rodrigueza
bordo del buque escuela
Maine Maritime Academy
mientras transitaba el canal
deKiel, afno 2000.

A lo largo de su carrera,
équé titulos ha adquirido?

éPodria compartir con
nosotros detalles sobre su
primer trabajo en el ambito
maritimo?

éComo eran las
condiciones laborales para
los profesionales del mar
al inicio de su carrera?

Foto 3. ElCapitan Rodriguez
durante unajornadade
trabajo en el Puente de
Gobierno.

L.G.R.: Licenciatura en ciencias nauticas, Oficial de Navegacion de
altura, Operador de Posicion dinamica clase 3, piloto Maestro.

L.G.R.: En el ano 2001 navegué como cadete abordo del containero
“Lykes Discoverer”, que hacia una ruta entre estados Unidos y Europa.
El usual cruce del canal de la mancha fue de las experiencias que mas
me ayudaron a aumentar rapidamente mis conocimientos sobre la
navegacion y el uso del radar. El buque era de bandera americana, asi
que contaba con muy buena acomodacion y comida de muy buena
calidad. El segundo oficial me ensefo algo de navegacion astrondmica,
lo cual me sirvio mucho para perfeccionar dicha disciplina mas adelante.

L.G.R.: Tuve la suerte que mis embarcos fueron con empresas
americanas, las cuales suelen brindar muy buenas condiciones a sus
empleados. Trabajé por 4 afnos en el offshore, donde las rotaciones
eran 28x28 que es muy bueno en comparacion al resto de laindustria.
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éCual era la posicion de su
familia frente a su trabajo?
éAlgun miembro de su
familia ha seguido sus
pasos?

éCual considera que

fue el mayor obstaculo
que enfrento durante su
carrera?

éCual considera que

fue el mayor obstaculo
que enfrento durante su
carrera?

Foto 4. ElCapitan Rodriguez en
Richard "s bay, en Sudafrica
mientras trabajabaen el
buque plataforma que esta
de fondo el “Deepwater
discovery”,afno 2004.

Desde su perspectiva,
écuadl es el aporte
fundamental del Capitan al
desarrollo del pais?

Para concluir, écual es su
opinion sobre el trabajo
que realiza ANPRA?

L.G.R.: Afortunadamente estuve navegando antes de casarme, por lo
cual aun no tenia una familia propia. Creo que hoy en dia casado y con
hijos no podria volver a navegar. En cuanto a mi padre, quien fue piloto, lo
veia muy bien, se sentia orgulloso. Mi hermano menor esta actualmente
navegando en el Caribe como tercer oficial, abordo de un container de la
empresa “Seaboard”.

L.G.R.: La falta de estabilidad mental, pienso que es un obstaculo
para todo profesional del mar, incluso para los pilotos. Los viajes, los
trasnochos, el tiempo lejos de la familia son todos sacrificios que en
algun punto nos toca hacer ala gente de mar. Navegué un tiempo por las
costas de Nigeriay Angola, y esas no fueron de las mejores experiencias.

L.G.R.: A mis 36 anos, cuando logré obtener mi licencia de piloto
Maestro. Creo que en términos de la profesion maritima, es de lo mas
alto que se puede alcanzar.

L.G.R.: Los pilotos somos la primera cara que ven las tripulaciones de
los buques que llegan al pais, somos una especie de embajadores o
representantes de la nacion, los primeros actores en la cadena logistica.
Actuamos en la parte mas critica en términos de seguridad, y cuando
lo hacemos bien, permitimos que el resto de actores de esa cadena,
puedan continuar con su parte y asi contribuir positivamente a la
economia nacional.

L.G.R.: Siempre va a ser muy importante para un gremio, tener una
buena representacion. Pienso que ANPRA esta representando muy
bien losintereses del gremio.
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3> Nuevo Informe Técnico de Seguridad para la
Prevencion de Accidentes en el mar y rio

La Asociaciéon Nacional de Pilotos Practicos de Colombia (ANPRA) presenta
el nuevo Informe Técnico de Seguridad para la Prevencion de Accidentes en el
mar y rio. Este valioso documento representa un esfuerzo conjunto de nuestra
asociacion para promover y fortalecer la seguridad en las operaciones maritimas
y fluviales en Colombia.

INFORME TECNICO DE SEGURIDAD PARA
LA PREVENCION DE ACCIDENTES EN EL
MAR Y RIO

NO. 001 A 10 DE ABRIL DE 2024

El objetivo principal de este informe es compartir las lecciones aprendidas de
eventos desafortunados, con el proposito de mejorar continuamente las practicas
de practicaje en nuestro pais. Creemos firmemente que al trabajar en conjunto
y compartir conocimientos, podemos contribuir de manera significativa a la
seguridad y eficiencia de nuestras operaciones en el mar y rio.

La seguridad operativa en los puertos maritimos y fluviales es un aspecto crucial
para prevenir incidentes y asegurar un flujo eficiente de mercancias. En este
sentido, el mantenimiento de una distancia segura entre buques atracados en el
muelle es de vital importancia durante las operaciones de atraque, desatraque,
durante las operaciones de cargue y descargue, los cambios de mareas,
corrientes, vientos u olas que puedan afectar la distancia minima de seguridad
entre barcos. Esa importancia para el medio maritimo, los operadores, las
instalaciones portuarias y las tripulaciones de los barcos se traduce en cuidar el
material y el ambiente.

Pagina 11 | ANPRA - Con proa al futuro



Boletin #32 De Practicos y MANIOBRAS ») Con proa al futuro Mayo 2024

Esta circular tiene como objetivo profundizar en el cumplimiento de técnicas
normativas internacionales y nacionales que regulan la distancia entre buques en
los muelles de todo terminal portuario, asi como proporcionar recomendaciones
detalladas para mejorar la seguridad operativa en estos entornos, implementando
un concepto de la distancia minima de seguridad y los parametros que estos
arrojen en los diferentes puertos y terminales del pais.

Consulte nuestro informe en www.anpracolombia.org o escaneando el siguiente
codigo QR

Of 310

Como nos
encuentran

S9N De Practicos y ¢ am
@ ~"| MANIOBRAS _ J
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www.anpracolombia.org
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) La seguridad de los pilotos maritimos.
Las dificultades que contrae el narcotrafico

Elaborado por: Natalia Guzman Abella y Valm. (R) Juan Soltau,
Area Relaciones Internacionales ANPRA-COLOMBIA

En la lucha contra el narcotrafico maritimo, la dinamica del efecto globo se
manifiesta cuando las fuerzas de seguridad intensifican sus operaciones en una
region especifica, obligando a los traficantes a buscar rutas alternativas. Esta
migracion de actividades delictivas puede tener consecuencias graves, ya que se
trasladan los problemas asociados con el narcotrafico a otras zonas, generando
un ciclo continuo de desafios.

Envio de Drogas por Barco y su Llegada a los Puertos en Colombia

El narcotrafico maritimo se ve facilitado por la vastedad del océano y la dificultad
para monitorear grandes extensiones de aguas internacionales. Los traficantes
utilizan barcos de carga, pesqueros modificados o lanchas rapidas para
transportar grandes cantidades de drogas. Las rutas suelen incluir el trafico
desde los paises productores en Sudamérica hacia los mercados consumidores
en América del Norte y Europa.

Colombia, como pais con una extensa linea costera en el océano Atlantico y el
océano Pacifico, se ha convertido en un punto crucial para el trafico de drogas
maritimo. Enlos puertos colombianos, los traficantes enfrentan desafios logisticos
para extraer las drogas de los contenedores. A menudo, recurren a la corrupcion,
sobornando a funcionarios portuarios o infiltrando organizaciones criminales
en el personal de los puertos para facilitar la operacion, entre otras varias
modalidades habituales para transportar drogas ilegales.

Foto 5. Fototomada del periddico El Tiempo.
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Modalidades de envio de drogas ilegales por barco

Entre los métodos mas habituales se encuentra el uso de contenedores legales,
donde las drogas se ocultan entre cargas legalizadas para la exportacion hacia
otros puertos internacionales, para pasar desapercibidas durante la inspeccion.
Ademas, los traficantes recurren al camuflaje entre cargamentos legales,
introduciendo sustancias ilicitas en envios aparentemente legitimos, como frutas
O mercancias.

La modificacion de embarcaciones también es una tactica comun, ya que los
traficantes instalan compartimentos secretos para esconder drogas, dificultando
la deteccion visual y electronica por parte de las autoridades. Frente a la presion
de las fuerzas de seguridad en ciertas areas, los narcotraficantes buscan rutas
maritimas alternativas, evitando patrullas y controles para mantener el flujo de
drogas.

El transbordo en alta mar representa otra modalidad, donde las drogas se
transfieren entre embarcaciones lejos de la vigilancia costera, dificultando la
deteccion y el seguimiento. La corrupcion en puertos también juega un papel
significativo, ya que los traficantes sobornan a funcionarios portuarios o infiltran
organizaciones criminales en el personal de los puertos para facilitar la entrada de
drogas sin ser detectadas en los controles portuarios.

El uso de embarcaciones rapidas es una estrategia efectiva, permitiendo a los
traficantes transportar drogas desde embarcaciones madre hasta la costa con
rapidez, eludiendo patrullas y controles mas extensos. Estas modalidades reflejan
la complejidad y adaptabilidad de las organizaciones criminales en el ambito
maritimo.

Para enfrentar eficazmente este desafio, las autoridades maritimas se mantienen
constantemente estableciendo diferentes estrategias avanzadas de vigilancia,
buscando fortalecer la seguridad en los puertos y fomentar la cooperacion
internacional para abordar de manera integral el problema del narcotrafico
maritimo que azota en gran medida a Latinoamérica.

EQUIFD ESTRUCTURA

Foto 6. Fototomadade www.
codigopbip.com

CUBEATA

COMPARTIMIENTO
PARASITD (I CASCO
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Recomendaciones para Mejorar la Seguridad de Personas y Pilotos Maritimos ante
el Narcotrafico

1.

Capacitacion Especializada: Es esencial proporcionar a los pilotos maritimos
una formacion especializada que aborde de manera exhaustiva los aspectos
relacionados con la identificacion de actividades sospechosas, los protocolos de
seguridad y el manejo de situaciones de emergencia vinculadas al narcotrafico.
Esta capacitacion debe incluir informacion detallada sobre las tacticas utilizadas
por los traficantes, reconocimiento de comportamientos andomalos en alta mar y
estrategias para mitigar riesgos. La formacion continua y actualizada garantizara
que los pilotos estén preparados para enfrentar los desafios cambiantes del
narcotrafico maritimo.

Colaboracion Internacional: La lucha contra el narcotrafico maritimo requiere
una colaboracion estrecha entre las autoridades maritimas de diferentes paises.
Fomentar la creacion de acuerdos y protocolos de intercambio de informacion
permitira un enfoque conjunto y coordinado para abordar el problema. La creacion
de fuerzas de tarea internacionales y la participacion en programas de
capacitacion conjunta contribuiran a fortalecer la capacidad de respuesta ante
las amenazas transfronterizas, facilitando el intercambio de inteligencia y mejores
practicas entre las naciones afectadas.

Inversion en Tecnologia: La implementacion de tecnologias avanzadas de
vigilancia es crucial para mejorar la deteccion y el seguimiento de embarcaciones
sospechosas. La adopcion de radares modernos, sistemas de imagenes
satelitales y drones proporcionara una vision mas amplia y detallada de las
actividades en alta mar. Estas tecnologias permitiran una identificacion
temprana de posibles amenazas, facilitando una respuesta mas rapida y efectiva
por parte de las autoridades maritimas.

Fortalecimiento de la Seguridad en Puertos: Reforzar la seguridad en los puertos
es una medida fundamental para prevenir la entrada de drogas y garantizar
la integridad de las operaciones portuarias. Inspecciones exhaustivas de
contenedores, controles de acceso rigurosos y programas de integridad para
prevenir la corrupcion son elementos clave. La implementacion de sistemas
de monitoreo avanzados y la colaboracion con agencias de seguridad interna
contribuiran a crear un entorno portuario mas seguro y resistente a la infiltracion
del narcotrafico.

Concientizacion y Denuncia: Sensibilizar a la comunidad maritima sobre los
riesgos asociados con el narcotrafico es esencial para crear una cultura de
seguridad. Campanas educativas que destaquen los peligros, las consecuencias
legales y la importancia de la denuncia de actividades sospechosas
contribuiran a fortalecer la conciencia colectiva. Facilitar canales seguros y
anonimos para la denuncia de incidentes promovera la participacion activa de la
comunidad en la prevenciony combate del narcotrafico maritimo.
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) ANPRA presente en el Congreso anual de
IMPA en Rotterdam

Enelmarcodel Congreso Anualdela Asociacion Internacional de Pilotos Maritimos
(IMPA) que se celebro en Rotterdam, Paises Bajos, del 20 al 26 de abril de 2024, el
sefnor VALM Juan Manuel Soltau, Presidente de la Asociacion Nacional de Pilotos
Practicos de Colombia (ANPRA), presento la ponencia titulada “Stakeholder
Engagement in Colombia”.

< japp

Foto7. Presentacion VALM (R) Juan Manuel Soltau, Congreso Anual de la Asociacion
Internacional de Pilotos Maritimos (IMPA) , Rotterdam, Paises Bajos, abril de 2024.

En su presentacion, el habld sobre la importancia del compromiso de las partes
interesadas para la seguridad y el profesionalismo del pilotaje en Colombia.
Destaco los esfuerzos de ANPRA para involucrarse con una amplia gama de
partes interesadas, que incluyen armadores, operadores portuarios, autoridades
gubernamentales y organizaciones internacionales como la OMI.

Asi mismo, compartié algunos de los desafios y oportunidades unicos que
enfrenta ANPRA en sus esfuerzos de compromiso con las partes interesadas.

A pesar de estos desafios, expreso su confianza en que ANPRA puede continuar
fortaleciendo sus relaciones con las partes interesadas y lograr sus objetivos de
seguridad y profesionalismo.

Por otra parte, sefialé6 que en Colombia la mayoria de pilotos practicos vienen
de la misma escuela, por tanto comparten valores favoreciendo el sentido de
comunidad, que en ambitos como el combate al narcotrafico son una ventaja
frente a los grupos delincuenciales.
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“El compromiso de las partes interesadas es esencial para el éxito de cualquier
organizacion”, asever6 el VALM (R) Soltau. “Estoy orgulloso de los esfuerzos que
ANPRA ha realizado para involucrarse con las partes interesadas en Colombia,
y estoy seguro de que continuaremos construyendo relaciones solidas en los
proximos anos” agrego.

La ponencia fue bien recibida por los asistentes al congreso, quienes elogiaron su
experienciay conocimientos.

La presencia de ANPRA en el Congreso Anual de IMPA demuestra el compromiso
de la asociacion con la seguridad y la profesionalidad del pilotaje en Colombia.
Cabe resaltar que nuestra asociacion, se esfuerza por ser un lider enlacomunidad
global de pilotos practicos, y su participacion en este importante evento es un
paso importante para lograr este objetivo.

/.

Foto9. VALM(R) Juan Manuel Soltau, Presidente de ANPRA en compariia del Capitan. Simon
Pelletier, Presidente de IMPA y uno de los Vicepresidentes, junto a patrocinadores de
SIPORT21.

Servicio de

| e en
Serutios Tecrices Mon‘uni;s Santa Marta & Richacha

Sed

Pagina 18 | ANPRA - Con proa al futuro



Boletin #32 De Practicos y MANIOBRAS ») Con proa al futuro Mayo 2024

) Instrucciones Técnicas de Practicaje (ITP)

Nos complace anunciar que hemos redoblado nuestros esfuerzos para mantener
a nuestros pilotos practicos completamente informados. Como parte de este
compromiso, hemos creado, revisado y difundido las Instrucciones Técnicas
de Practicaje (ITP). Ahora puedes acceder a estas valiosas instrucciones en
nuestra pagina web: https://www.anpracolombia.org/instrucciones-tecnicas-de-
practicaje/.

iY eso no es todo! Estamos emocionados de compartir mas detalles sobre estas
en futuros boletines. Este mes, destacamos la ITP 020 “Secretos del trimado
dinamico o efecto squad “y laITP 022 “Corrientes, vientos y sus efectos”.

Introduccion ITP 020

Asi como la seguridad del Piloto practico y las demas condiciones
seguras de la navegacion o de la operacion maritimay fluvial en los
puertos; debe considerarse tanto por el Piloto Practico como por el
Capitan del barco, la variacion del calado relacionada directamente
conlavelocidad delanave enaguas someras,aguas poco profundas
y muy especialmente en aguas restringidas. En las aguas poco
profundas de los canales se deben evitar accidentes que puedan
derivarse del aumento del calado por efecto del Trimado dinamico,
conocido comunmente como el efecto Squat.

uTP 020

B

I
RETOS DEL TRIMADO +*
CO 0 EFECTO -

El termino Squat viene del francés antiguo “squater” que se traduce comunmente
como “comprimir”. Los ingleses lo incorporan como squat y su significado es
arrodillarse o ponerse en cuclillas y en el lenguaje marino se incorpora como un
sobre calado. Es importante aclarar que técnicamente el Squat no es un aumento
del calado de un bugue como tal, sino que se trata de una disminucion de la
distancia o margen de seguridad bajo la quilla, ligado a la velocidad de navegacion;
por lo que a efectos practicos actlia como si se tratase de un aumento de calado.

En Colombia, nuestros principales puertos estan en aguas someras inferiores a
30 my encanales de acceso de aguas restringidas que en la mayoria de los casos
necesitan de trabajos de dragado, con excepcion del Puerto de Santa Marta.

Teniendo en cuenta lo anterior se hace entonces necesario que, en las labores del
practicaje, el efecto Squat tenga una adecuada difusion ya que un buque varado,
o un derrame o hasta un hundimiento por falta de conocimiento del Piloto o del
Capitan, representarian un alto costo en contaminacion, cese de las actividades
portuarias e incluso pérdida de vidas. El efecto Squat se puede presentar
especialmente cuando el puerto tenga su minimo de profundidad y el buque por
efecto de su carga tenga un calado muy cercano a la profundidad de aquel.
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CHP 022

CORRIENTES, VIENTOS Y'
SUS EFECTOS

Muy valiosa es la inclusion del efecto Squat dentro del manual de
INSTRUCCIONES TECNICAS DE PRACTICAJE (ITP), pues se considera que
es una herramienta fundamental en el desarrollo del aprendizaje del Piloto
Practico en entrenamiento y en la aplicacion de la buena practica en cada
una de sus maniobras. No pretendemos que esta ITP sea el unico material de
referencia, pero si se quieren incorporar en ella los conocimientos y aportes
de diferentes entidades, organizaciones y profesionales publicados, y es por
ello que citamos esas publicaciones, con el fin de que sean consultadas para
ampliar el conocimiento.

Por tratarse de un efecto que obedece a multiples considerandos e hidrodinamicas
casi imposibles de controlar exactamente, al tratar el Squat no se puede hablar de
normatividad ni local ni internacional; lo que nos sugiere el tema, es entenderlo,
socializarlo y aplicar sus implicaciones para mantener la seguridad de las
operaciones nauticas, salvaguardando la salud y vida delos tripulantes y pasajeros,
asi como la seguridad de la nave y de su carga; todo ello conociendo previamente
las condiciones de calado del puerto en donde se opera y considerando el tipo de
embarcacion enlacual se vaarealizar la maniobra de practicaje, sus condiciones de
disefoy calados estaticos.

Introduccion ITP 022

En el presente documento se desarrolla el analisis de las corrientes,
vientos y sus efectos, partiendo de las definiciones, fundamentos y
caracteristicas desde la percepcion de un piloto practico.

El documento destaca que, uno de los conocimientos esenciales
que hacen al piloto practico es el de las condiciones geograficas,
hidrograficas y oceanograficas del lugar en el que desarrolla sus
maniobras. No es solamente un estudio meteomarino del puerto
sino la traduccion de la manera como esas caracteristicas impactan
en su trabajo diario haciendo navegacion en canales restringidos,
atracando, fondeando o zarpando. Y mas aun como utilizar las circunstancias a su
favor cuando se trata de reaccionar ante emergencias.

Por ello en esta ITP partiremos de las definiciones basicas de viento y corrientes
y luego daremos aplicacion practica tomando como ejemplo la manera como
debemos abordar la maniobra en algunos puertos, lo que permitira a todos los
pilotos practicos aplicar en sus puertos segun las circunstancias que tengan alli.
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Bl Noticias del Mundo

)

Foto10. Imagentomadade: https:/
mundomaritimo.cl/

En nuestro compromiso constante de mantenerlos informados sobre los
desarrollos mas destacados en el emocionante mundo maritimo y fluvial,
a nivel tanto nacional como internacional, los invitamos cordialmente
a unirse a nosotros en este emocionante viaje informativo. Nuestro
objetivo es proporcionarles una vision completa y actualizada de las
noticias que tienen un impacto directo en esta industria dinamica y
fundamental para el comercio global. Los alentamos a acompanarnos en
esta emocionante travesia informativa mientras exploramos las ultimas
novedades de nuestro mundo maritimo en el ano 2024.

OMI: Siete paises latinoamericanos impulsan el trabajo
coordinado contra desechos plasticos marinos

Representantes de siete paises latinoamericanos se congregaron
en Brasilia, Brasil, del 8 al 12 de abril, durante la Reunion y Taller
del Grupo de Trabajo Regional de América Latina, en el marco del
Proyecto de Asociaciones GloLitter.

Estainiciativaconjuntaentrela Organizacion Maritimalnternacional
(OMI) y la Organizacion de las Naciones Unidas para la Agricultura
y la Alimentacion (FAQO), financiada por el Gobierno de Noruega a
través de la Agencia Noruega de Cooperacion para el Desarrollo
(Norad), tiene como objetivo primordial abordar la problematica de
los desechos plasticos marinos en los océanos Atlantico y Pacifico.
Elproyecto GloLitter se enfocaenayudar alos paisesaimplementar
medidas concretas para reducir la contaminacion por plasticos
marinos, mediante la formulacion de planes de accion nacionales
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y la promocion de reformas juridicas y politicas. Entre las acciones
destacadas se encuentra la aplicacion de tratados de la OMI que
regulan el vertido de residuos en el mar, asi como la concienciacion
sobre la gestion de residuos portuarios y la problematica de los
artefactos de pesca abandonados.

Durante la reunion, representantes de Brasil, Argentina, Colombia,
Ecuador, Peru, Chile y Uruguay compartieron experiencias y
mejores practicas, identificando prioridades comunes segun
su ubicacion geografica. En el caso de los paises ubicados en el
Atlantico, se propusieron talleres regionales sobre intercambio
de buenas practicas para la elaboracion de planes de accion
nacionales y el marcado de artefactos de pesca.

Por su parte, los paises del Pacifico acordaron la creacion de un
catalogo digital de actividades relacionadas con la gestion de
desechos plasticos marinos, la identificacion de un puerto y una
pesqueria modelo en materia de tratamiento de desechos de
buques, y un programa de alfabetizacion sobre desechos marinos
enla pesca artesanal.

Estas propuestas se encuentran actualmente en fase de desarrollo,
en colaboracion con los paises y el equipo de GloLitter.

== ANPRA en imagenes

Desde la cautivadora ciudad de Santa Marta, nuestro estimado piloto practico, Jorge Ovalle, nos
deleita con estas fotografias que capturan la belleza de esta pintoresca localidad y nos sumergen en
su apasionante mundo maritimo.
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Con gran honor, hemos llevado el mensaje de nuestro Tercer Congreso de Lecciones Aprendidas
hastalas Embajadas de Chile, Honduras, Turquiay Brasil, Gracias por recibirnos y por apoyar nuestra
mision de promover la seguridad y excelencia en la navegacion maritima.

Siempre hay una luz de esperanza en el horizonte, asi titula nuestro Piloto Practico Maestro, Luis
Martinez, las imagenes captadas en el puerto de Buenaventura.

N
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Bogota:
Tequendama Suites. Carrera 10 #27 - 51, Oficina 2803.

Barranquilla:
Centro Empresarial Torres del Atlantico. Carrera 57 #99a - 65.

Buenaventura:
Edificio Napoles. Carrera 1° #2A - 19, Piso 2.
Edificio Pacific Trade Center. Carrera 3 #7 - 32, Piso 20, Oficina 2003.

Santa Marta:
Troncal del Caribe, Carretera 90 #Km 9 - 350, Sector Bomba Zuca.

Turbo:
Carrera12 #96A - 45.

Cartagena:
Manga, Cra. 27 No. 27-05, Centro empresarial Seaport, piso 3

OO DO ANPRA Colombia

anpracolombia.org

anpra20l1@yahoo.com
infoanpra@yahoo.com.co
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