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Este documento ha sido realizado por profesionales de varias dreas del
saber, Pilotos Prdacticos, Oficiales Navales y Mercantes, abogados,
infernacionalistas, enfre ofros, con una frayectoria de mds de 15 anos de
experiencia, ademds de haber tenido una minuciosa revision bibliografica
qgue permite tener la informacidn mds actualizada y veraz de manera
rigurosa.

Asi mismo, se contd con un comité revisor en el cual estdn involucrados
diferentes expertos sobre la temdtica a tratar en cada Instruccidon Técnica
de Practicaje para un mayor detalle de supervision respecto a lo aqui
escrito. Por ello, foda la informacion presentada a confinuacion es un
conglomerado de experiencias, investigaciones y datos precisos que
servirdn como guia de instruccion y actualizacion para la labor del
practicaje en los mares vy rios.

@ INTERNATIONAL MARITIME
ASOCIACION NACIONAL DE R
PILOTOS PRACTICOS DE COLOMBIA v PILOTS' ASSOCIATION

#ConProaAlFuturo
9” PQ‘V‘




mmN»N» 4

INSTRUCCIONES TECNICAS DE PRACTICAJE ASOCIACION NACIONAL DE PILOTOS
PRACTICOS DE COLOMBIA
ITP 017

USO DE PPU POR PARTE DE LOS PILOTOS PRACTICOS

TABLA DE CONTENIDO

INTTOAUCCION . e 5
Normativa Internacionaly NOCIONAL......c.iiiiiiiii e 7
Conceptos Y DEfINICIONES. ....c.vieii e e 7
Aplicacion en el PraCiiCje.. . ..o, 7
CONCIUSIONES. .ottt e et 13
BID OGO IO e 14
ASOCIAGION NAGIONAL DE @‘INTERNATIONAL MARITIME
PILOTOS PRACTICOS DE COLOMBIA v PILOTS’ ASSOCIATION

#ConProaAlFuturo
‘9,, P?‘v.



mmN»N» 5

INTRODUCCION

El Pilot Portable Unit — PPU, es una herramienta portdtil que le sirve al Piloto Préactico
y al Capitdn del buque, a tener la informacién del comportamiento de este en los
alerones del buque, por fuera del puente de navegacion, durante maniobras de
atraque y zarpe de muelles, principalmente, dado que la herramienta se conecta
al buqgue y fransmite a un Ipad via Bluetooth datos como velocidades de
aproximacion y direccidon del buque y su comportamiento durante la maniobra,
entre ofros.

Componentes bdsicos de la herramienta:

e Ipad Apple sencillo 64 6 128 GB (Wifi+Cel) o similar de otra marca.

e Caja de conexion al AlS Pilot Plug del bugue y su cable suministrado por
proveedor.

o Software del proveedor que comunica via bluetooth la de conexién con el Ipad
(max 50 mts distancia, lo que depende del proveedor).

Para este arficulo se va a utilizar como ejemplo el software y elementos que
suministra TRANSAS (Wartsila Pilot Pro, version:2.5.5 (8264)), que es el software con el
que estoy mads familiarizado. Sin embargo, existen otros proveedores con software
y elementos muy confiables también. Al final, sin importar el proveedor, el PPU
cumplird los mismos objetivos.

Como referencia la foto anterior, el cable negro se conecta al Pilot Plug que el
buque tiene para ese propdsito, conexidn internacional estdndar o se puede
conectar también a la parte posterior del AIS o del GPS del buque y luego se
conecta a la interfaz que es la caja de color negro y naranja, cuya caja se
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comunica por bluetooth con el lpad que ya tiene el programa del proveedor del
PPU.

Enla siguiente grdfica se observa la arquitectura de la comunicacion entre el “Pilot
AlS Wi-Fi Interface” y el IPAD.

Sensor Data Block diagram:
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iPad GPS

. i
iOS LOCATION
SERVICES

Backup Positioning Source

Position, COG. SOG in Apple format.
Wi-Fi
VOM =
Voo #
» VDM -
Pilot Plug Transas Pilot oo = N
RS422 AIS Wi.Fi interface i T B
AlS as Primary Positioning system °
sl . Cl
3rd party devices NMEA GPS — TRANSAS PILOT PRO
Rate-Of-Turn Application
GGA, GLL, NMEA
RMC, VTG Interface
ROT sentences wiri [ Wi Fi
HDT, THS
Alternative Heading & Positioning System

Eiemplo de Arquitectura de la comunicacion entre el “Pilot AIS Wi-Fi Interface” vy el
IPAD.
Fuente: TRANSAS - Wartsila Pilot Pro
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MARCO NORMATIVO NACIONAL E INTERNACIONAL

No existe una norma o regla que determine la obligatoriedad del uso del PPU, sin
embargo, en algunos paises y puertos su utilizaciéon es obligatoria dadas las
condiciones de navegabilidad en aguas restringidas y de alto trdfico.

Sin embargo, hay varios articulos desde OMI, IMPAY otras organizaciones de Pilotos
Practicos en los que se destacan los beneficios del uso del PPU por parte de los
Pilotos Practicos, como una herramienta adicional con la que se puede contar
para las maniobras con buques.

Conceptos y definiciones
Ver documento anexo.
Aplicacion en el practicaje

A continuaciéon, algunos ejemplos de los pantallazos en el Ipad, producto de la
comunicaciéon con el AlS del buque, pantallazos que son de mucha utilidad para
el Piloto Practico, principalmente si se encuentra en uno de los alerones del buque
y no tiene acceso directo al ECDIS o radar del buque.
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Modo Docking: Herramienta para maniobras de atraque y zarpe, donde se visualiza
la velocidad de aproximacion o salida de un muelle, la velocidad y direccion
longitudinal, grados de giro y direccién del giro, rumbo del buque y distancias a
muelles y otros buques, SOG y COG. (Fuente: TRANSAS - Wartsila Pilot Pro).
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Modo navegacion: donde se visualiza la proyeccidon del bugue que navega, su
velocidad, ROT, COG, SOG, rumbo y posicidon geogrdfica en Latitud y Longitud.
(Fuente: TRANSAS - Wartsila Pilot Pro).

Este pantallazo muestra el paso y tendencia del buque que maniobra frente a otro
atracado en muelle. La proyeccidon del buque en los siguientes 3 0 6 minutos es de
gran ayuda para la toma de decisiones. (Fuente: TRANSAS - Wartsila Pilot Pro).
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En esta grdfica se destaca la principal informacién a la que se tiene acceso desde
la pantalla del lpad, sin importar que el Piloto Prdctico se encuentre en el puente
del bugue o en cualquiera de sus dos alerones, para las maniobras de atraque y
zarpe, principalmente. (Fuente: TRANSAS - Wartsila Pilot Pro).
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En este pantallazo se destaca las distancias del buque a la facilidad portuaria en
la aproximacion final para su atragque y muestra la velocidad y direccion del
avance del buque. (Fuente: TRANSAS - Wartsila Pilot Pro)

Para que sirve contar con una PPU (Pilot Portable Unit) durante la maniobra con un
buque:

a) El Piloto Prdctico cuenta con su propia pantalla en el lpad, donde puede seguir
las condiciones de la maniobra y del comportamiento del buque, principalmente
durante maniobras de atraque y zarpe de un muelle, dado que el Piloto Practico
se encuentra en el aleron del bugue y no tiene acceso a los instrumentos y
equipos del puente de navegacion del buque.
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b) Permite grabar las maniobras, quedando un registro propio de las maniobras
para enfrenamientos de futuros Pilotos Prdcticos y para facilitar las
investigaciones en caso de incidente durante una maniobra con buque.

c) Permite al Piloto Prdctico, contar con la carta electronica del puerto en el
lpad, si en el puente fiene acceso solamente al radar del buque o si el acceso
el ECDIS del buque no es amigable.

d) Es una gran ventaja paralos Pilotos Practicos que al contar con su propio PPU,
estén completamente familiarizados con la configuracién y el uso de su propio
equipo, las cartas electréonicas y las diversas herramientas que el programa
ofrece.

¢Por qué facilita la maniobra y la hace mads segura el contar con un PPU durante las
maniobras con buques?

a) El Piloto Practico recibe en su lpad la informacion directa del AIS del mismo
buque, cuando estd en los alerones maniobrando durante el atraque o zarpe, lugar
donde generalmente no hay instrumentos que le indiquen al Piloto Practico las
velocidades transversales de aproximacion de la proa y popa, el ROT, el COG,
direccion y velocidad longitudinal del buque hacia adelante o hacia atrds y la
proyecciéon del bugue en los siguientes 3 o 6 minutos (de acuerdo como se
programe).

b) Cuando el bugue no tiene disponible un ECDIS (Carta Electréonica) en el puente
para el Piloto Prdctico y se cuenta solo con radar, en el lpad, el Piloto Practico
cuenta con su propia carta electronica, para el transito y maniobras de giro en
ddrsenas, identificando distancias a boyas, muelles y ofros buques y para las
maniobras de atraque y zarpe.

c) Conla anterior informacién, el Piloto Prdctico tiene la informacion a tiempo, que
necesita para tomar decisiones con respecto a los remolcadores y a la maniobra
misma del bugue. Dado que en la mayoria de los casos los Pilotos Prdcticos no
pueden ver los remolcadores durante las maniobras, el Piloto Prdctico puede
observar en el Ipad los vectores de respuesta de los remolcadores y puede
defterminar si estdn actuando de acuerdo con las ordenes impartidas y con lo
esperado por el Piloto Practico.
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d) El Piloto Préctico puede utilizar su lpad para mostrarle al Capitdn los canales de
acceso por donde se va a transitar y puede monitorear las maniobras de otros
bugues que navegan cerca o que tienen ocupado el muelle alque se va a atracar.

e) Algunos proveedores ofrecen programas que permiten que el Piloto Prdctico
pueda actualizar en el Ipad, sobre las cartas electronicas, las batimetrias de los
canales de acceso, ddrsenas de maniobras y aproximaciones a las facilidades
portuarias, lo que resulta muy Uil si las profundidades nduticas varian con
frecuencia por accidn de la sedimentacion.

Algunos problemas que se pueden presentar con el uso de la PPU:

a) El Piloto debe confirmar si la informacion en el Ipad, que recibe de la interfaz,
coincide con el ECDIS, el radar y el indicador de ROT del buque, en ocasiones la
diferencia no es importante y la senal que recibe el Ipad podria tener algunos
segundos de demora.

b)Se puede presentar falta de comunicaciéon o interferencia entre la interfaz y el
lpad, por lo tanto, el Piloto debe estar siempre listo a maniobrar sin el PPU.

c) El Pilot Plug del buque podria no estar bien conectado alos equipos de este, por
lo tanto, la senal que emite a la interfaz no es correcta.

d) Dado que los usuarios principales de los PPU son Pilotos Practicos expertos en
maniobras con buques, conocedores del drea en donde se maniobra, cualquier
problema de conexidén o de precisidn de la informacidn que se recibe por el PPU,
puede ser facimente identificada.

e) Cartas electronicas en la PPU desactualizadas si el usuario no ha actualizado los
derechos de membresia con el proveedor del programa.

Experiencias
En varios puertos de América Latina el uso del PPU se ha vuelto muy comuUn y en
algunos puertos es obligatorio su utilizacién. Se ha evidenciado la conformidad y

aceptacion que hay en la regidon por el uso de esta herramienta, sin embargo, el
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algunos paises y puertos no es obligatorio su uso, por lo que hay todavia Pilotos

Practicos que a pesar de las ventajas del uso del PPU, no se deciden a su utilizacion.

Conclusiones

Hoy en dia se ha vuelto muy comiUn que los Pilotos Prdcticos utilicen la Unidad
Portatil para Piloto (PPU), unidad compacta que les da facil acceso a la
informacién de navegacion mdas importante, incluidos los datos que ofrece la carta
electronica, misma informacion del ECDIS del buque.

Las PPU generalmente tienen acceso a los datos transmitidos y recibidos por el
propio AIS del buque, a fravés de la conexidn en el puente conocido como “Pilot
Plug”. En algunos modelos, el Piloto Prdctico también puede llevar a bordo una
unidad adicional que generalmente se monta en una posicion externa, como una
antena, cerca del puente. Esta segunda unidad recoge datos de navegacion
relevantes, comunicdndolos de forma inaldmbrica al PPU principal. Los datos
pueden incluir la posicion y el movimiento del buque, asi como los datos AlS
recopilados de forma independiente y las transmisiones de datos locales en tiempo
real.

Independiente que se cuenta con un PPU, el Piloto Prdctico debe basarse
principalmente en el ECDIS y el Radar del buque para la toma de decisiones
durante las maniobras de los buques, cuando se encuentre en el puente de
mando. El PPU se vuelve muy Util cuando el Piloto Prdctico debe salir a los alerones
para maniobras de atraque o zarpe, principalmente, donde no hay acceso a los
equipos del puente.

A diferencia de la mayoria de los equipos de puente relacionados con la
navegacion, los PPU no estdn cubiertos por ningun requisito especifico de la OMI
para su diseno y rendimiento. Aunque esto potencialmente los hace a todos muy
diferentes, también tiene la ventaja de que pueden evolucionar facimente para
cumplir con los requisitos especificos del area vy utilizar la tecnologia y los conceptos
mMmdAs modernos.

En conclusion se debe insistir en que las PPU, el ECDIS, los radares, los indicadores
del timén, RPM, ROT, ecosonda e indicadores de viento, velocidad y direccién, son
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instrumentos y ayudas que deben ser consultadas durante las maniobras de los
buques, pero no deja de ser mds importante la percepciéon, los sentidos, la
experiencia y enfrenamiento del Piloto Prdctico, alo que generalmente se le puede
dar un peso del 90% sobre un 10% para los instrumentos y ayudas mencionadas.

En algunos puertos con canales muy estrechos, esclusas, rios muy fransitados,
probablemente las PPU sean herramientas de mayor utilidad, con un mayor peso
porcentual, por los transitos restringidos que puedan existir, pero al final estas
ayudas nunca podrdn superar la percepcion, los sentidos, la experiencia vy
entrenamiento del Piloto Prdctico.

Sin embargo, los instrumentos y equipos del puente y las PPU son una excelente
herramienta de consulta, necesaria e importante para la foma de decisiones vy los
Pilotos Practicos deben estar familiarizados con estas ayudas.
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