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Saludo del Presidente

Cartagena de Indias 
en Colombia verá 
desfi lar personas 
de al menos veinte 
países

Y llegó abril con nuestro gran evento casi listo

ANPRA y sus aliados, realizarán el II Congreso de Lecciones Aprendidas de 
Accidentes e Incidentes en Maniobras de Practicaje los días 19, 20 y 21 de 
abril. 

Cartagena de Indias en Colombia verá desfi lar personas de al menos veinte 
países que ya han confi rmado a fecha de hoy su participación: Francia, 
Alemania, Canadá, Chile, Colombia, Panamá, México, Países Bajos, Brasil, 
España, Reino Unido, Bélgica, Argentina, Brunéi, Uruguay, Dinamarca, 
Australia y Trinidad y Tobago.

Junto con esta diversidad de nacionalidades, también tendremos personas 
de organizaciones, gremios, empresas, instituciones, universidades, entre 
otras, donde se busca promover la sofi sticación de la comunicación marítima 
y el entendimiento del problema de la seguridad desde varias aristas, de tal 
manera que, se reduzca y prevenga el accidente en el mar.

En primer momento se tiene al capitán GUILLERMO GÓMEZ GARAY
exponiendo el tema de “Enfoque nuevo y experiencias sobre la investigación 
de accidentes y su impacto en el practicaje y la seguridad marítima”, lo que 
nos traerá lo más avanzado de la manera como se realizan las investigaciones 
sobre accidentes en Europa y Norteamérica.

El Vicealmirante JOHN FABIO GIRALDO, Director General Marítimo, hablará 
sobre las acciones en Colombia en Seguridad Integral Marítima y Fluvial 
buscando concientizar y minimizar los riesgos tanto naturales e institucionales 
relacionados a las actividades marítimas, donde los accidentes tienen una 
afectación directa al desarrollo marítimo, cultural, social, económico, fl uvial y 
costero.

El capitán PASCAL DESROCHERS de Canadá, ilustrará sobre “Sistema de 
reducción de riesgos incorporado a PPU para recibir buques de mayores 
dimensiones sobre el rio de San Lorenzo hasta Montreal , contándonos 
sobre la prevención en Canadá y el uso de simuladores para entrenamiento 
y reentrenamiento. 

Desde Brasil, el capitán RICARDO FALCAO, Presidente de los prácticos de 
ese país expondrá el tema de Entrenamiento y Reentrenamiento de Pilotos 
en Brasil. El capitán mostrará la importancia que estos temas tienen a la hora 
de realizar las maniobras.

El capitán ALBERTO HERRERA enfocará su ponencia en Incidentes y 
Accidentes/ Marco Legal, Autoridad y el Capitán de Puerto.  El capitán 
mostrará la importancia que tienen los incidentes o accidentes dentro 
del marco legal, ya que es de suma importancia realizar una investigación 
adecuada con respecto.
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El capitán LUIS CASTIBLANCO, Director de operaciones de SAAM 
TOWAGE en Santa Marta y Barranquilla y el Piloto Practico CAYO GIOVANNI 
estarán presentes con la Sinergia prospectiva hacia la Seguridad Náutica, 
donde expondrán las ventajas del trabajo en equipo entre capitanes y 
tripulaciones de remolcadores y los pilotos prácticos del puerto. 

La Doctora ALISON JAIMES hablará sobre los Estudios y recomendaciones 
del manejo del estrés en Pilotos Prácticos contribuyendo con un campo que 
está poco estudiado en el mundo.

El capitán GONZALO MERA TRUFFINI nos acompaña con su exposición 
sobre Diagnóstico completo de riesgos en la interfase, barco de instalación 
portuaria y vetting. El capitán busca exponer la evaluación de las amenazas 
y vulnerabilidades que se puede llegar a presentar en los procesos tanto de 
carga, descarga y bunkering de sustancias peligrosas en la interfaz. Esto con 
el motivo de generar protección de la vida en el medio marino y operaciones 
más seguras.

La Dra. EVA SZEWCZYK, del Reino Unido, realizará su ponencia sobre la 
Navegación autónoma/pilotaje a distancia/responsabilidades con algunos 
paralelismos interesantes con la aviación. Ella expondrá diferentes puntos 
para tener en cuenta sobre aspectos relacionados con la seguridad, 
autonomía y responsabilidades legales derivadas.

El capitán RICARDO IZQUIERDO asistirá con el tema de Lecciones 
aprendidas de incidentes de maniobras con buques tanques, donde 
expondrá la importancia de las maniobras de los buques, la manera eficiente 
en la que se debe llevar el buque a un destino en específico para cargar o 
descargar con éxito, ya sea en muelles o boyas. Esta exposición se hará en 
representación de SLOM. 

Los españoles AIRAM RODRÍGUEZ y JOSÉ ANTONIO PÉREZ tendrán 
lugar con su exposición de Prácticos y Control de Tráfico de Marítimo/ 
Portuario: Relación Eficiente y Segura. Necesaria sinergia para tener un 
puerto catalogado como seguro mostrando además la estandarización 
obligatoria para tener un lenguaje común. 

El capitán GONZALO ROJAS hablará sobre Entrenamiento de Reacción 
ante Maniobras de Emergencia usando simuladores, donde quiere 
demostrar la importancia de la simulación, ya que está generando grandes 
resultados con la seguridad marítima. Un entrenamiento donde se integra 
la tecnología de última generación, brindando así fortalecimiento en la toma 
de decisiones y generación de las lecciones aprendidas que aportan a la 
seguridad de las operaciones marítimas.

Los Capitanes ALEJANDRO HENAO y CARLOS MISAS harán la 
comparación y lecciones de la gestión de seguridad en el practicaje marítimo 
y fluvial en frente de la de la aviación. 
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Los capitanes ROBY RENNER y ERIK DALEGE tendrán en su ponencia los 
temas de Principales componentes para atender emergencias en el mar 
y rio en Alemania y Lecciones aprendidas de accidentes e incidentes en 
Alemania. Ellos se quisieron unir para demostrar sus conocimientos acerca 
de cómo se puede llegar a atender las emergencias marítimas en Alemania y 
cómo estas pueden ser prevenidas.

El capitán RODRIGO RAMÍREZ NAVARRO asistirá con la ponencia de 
Complejidades y normas para prevenir accidentes en chile. El capitán 
expondrá los métodos que se usan en Chile para evitar y disminuir los riesgos 
de los pilotos. También las normas que regulan los accidentes.

El capitán BERNARDO OBANDO expondrá sobre la Planificación de pasajes 
en la era de los macrodatos, donde demostrará la importancia del aumento 
de datos y las diferentes formas que se usan. Esta es una herramienta 
fundamental para implementar en las empresas para la ayuda de toma de 
decisiones y se usa en Australia en donde el capitán es piloto práctico.

Los Capitanes e Ingenieros de la MARINA MERCANTE tendrán un panel 
Recordando y explicando las lecciones aprendidas y experiencias a bordo. 
Ellos harán un recorrido histórico donde expongan todo lo sucedido y 
aprendido en el sector marítimo.

El capitán chileno HARRY KLENNER estará presente con la exposición de 
La protección ambiental clave en la atención del accidente en Quintero. El 
capitán demostrará las claves para poder entender el desastre ambiental, el 
análisis de las causas y las consecuencias que conllevan un mal cuidado del 
medio ambiente.

La Sra. GERARDINE DELANOYE nos acompaña desde Bélgica con la 
importancia de la evaluación de riesgos para la identificación de medidas 
de mitigación, donde expondrá la importancia de evaluar e identificar los 
accidentes y riesgos que puedan ocurrir.

El Ingeniero JOSÉ RAMÓN IRIBARREN estará presente con la Simulación 
para la prevención de accidentes e incidentes. Expondrá la importancia 
de un uso adecuado de la simulación virtual, la cual es fundamental para la 
prevención de riesgos.

El capitán CAMILO BARBOSA asistirá con Experiencias y lecciones 
aprendidas en 22 años como práctico. El capitán contará sus principales 
cuitas y aprendizaje durante su paso por el practicaje.

El capitán ANDRË GAILLARD, francés piloto práctico en Marsella,  expondrá 
los Estudios de Investigación de accidentalidad en pilotos prácticos en 
Francia. Demostrará las diferencias y también las similitudes de las formas de 
accidente que tienen los pilotos prácticos en Francia y hará una comparación.
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El capitán JOSÉ A. PÉREZ asistirá con ISPO, una opción real y lógica 
para organizaciones de pilotos/prácticos. El capitán buscará introducir 
una nueva implementación para causar un impacto y mejora dentro de las 
organizaciones y empresas responsables.

Y fi nalmente, el capitán GUILLERMO ROMERO LÓPEZ hablará sobre 
Elementos principales a tener en cuenta en las Investigaciones Técnicas de 
Accidentes. El capitán expondrá las recomendaciones pertinentes que se 
podrían realizar en las investigaciones cuando haya un accidente.

En conclusión y resumen, son conferencias enriquecedoras, de alto nivel que 
atienden el objetivo de diseño que es prevenir la ocurrencia de accidentes en 
el mar y en el río, enriquecer la protección de vida humana en el mar, generar 
una estabilidad en el medio ambiente e impactar en la protección de las zonas 
portuarias y los buques. 

Por ello, los lemas de que “Unidos somos más” y “A la hora de un accidente los 
perdedores somos todos”. 

Los invitamos para que participen y disfruten de estos contenidos y 
conferencias. La cita es en el Centro de Convenciones del Hotel Estelar.

Cordial Saludo

VALM (R) JUAN MANUEL SOLTAU OSPINA
PRESIDENTE

“Unidos somos 
más” y “A la hora 
de un accidente los 
perdedores somos 
todos”
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HOMENAJE

Homenaje al Capitán 
Augusto Villafrade Ruiz

En nuestra edición de marzo homenajeamos al 
Capitán Augusto Villafrade Ruiz, bumangués nacido 
en el año de 1936. De igual manera extendemos un 
saludo a toda su familia quien aportó no solo la historia 
de este hombre de mar, sino que nos permitió difundir 
a través de este boletín una parte de sus memorias, 
y con las cuales conoceremos cómo inició y vivió su 
vida como marino. 

Foto 1. Ingreso a la Escuela Naval, junio de 1952. 

Ingreso a la Armada Nacional

Tomado de sus memorias “Encrucijadas”

“-Quiero hacer un paréntesis para mencionar mis estudios en el colegio de La Salle que mi madre obtuvo 
con un gran esfuerzo económico pues el colegio era uno los más costosos de Bogotá. Pero sin egolatría, fui 
hay un alumno aventajado y gracias a eso obtuve siempre primer puesto en el tiempo que permanece allí. 
En el año de 1952 y cuando cursaba el quinto de bachillerato, hoy 11, se presentó en el colegio un ofi cial de la 
ARMADA NACIONAL de quién recuerdo le decían el PETIZO Beltrán, con el propósito de informar sobre la 
selección de aspirantes que ingresaría a la ESCUELA NAVAL de Cartagena en junio. No sabíamos nada de 
Cartagena ni de la ARMADA NACIONAL ni del mar, pero el PETIZO Beltrán habló muy concienzudamente 
y nos convenció de que era una carrera interesante. Presentamos los exámenes, eran muy fáciles y fuimos 
seleccionados de un grupo cercano a los 60 aspirantes, entre los cuales estaban los compañeros que ya 
mencioné”. 

“No recuerdo la conversación con mis padres. Sólo sé que mi madre tuvo que conseguir un préstamo 
para pagar el ingreso, que incluía un seguro de vida, uniformes, libros y otros gastos. El 22 de junio, los 80 
aspirantes de todo el país, aterrizamos en el aeropuerto Crespo de Cartagena en un avión de la Fuerza 
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Aérea Colombiana. Antes de aterrizar un cachaco bogotano con sarcasmo 
dijo ¿Y ESO ES EL MAR?, a lo cual le contesto un costeño: ¡ESO ES LO QUE 
QUISIERAN TENER LOS CACHACOS! Al abrirse la puerta del avión una 
ola de aire caliente nos golpeó y los que veníamos de Bogotá, sentimos el 
ambiente en el cual deberíamos vivir el resto de nuestras vidas”.

La Escuela Naval

“En el año de 1952, nuestra Escuela Naval era una institución joven, que 
fue originalmente fundada durante el gobierno de Rafael Reyes en 1835. 
Posteriormente, se cerró y reabrió en varias ocasiones y en el momento de 
mi incorporación ya habían ingresado 19 contingentes que habían graduado 
promociones importantes tanto para la Armada Nacional como para la 
Marina Mercante y la Infantería de Marina. 

Mi primera impresión fue negativa por la dureza de la disciplina que obligaba 
a los cadetes a dormirse en clase, para recuperar el tiempo perdido en la 
letra con sangre entra. Adicionalmente el calor intenso y los mosquitos, 
hacían mella en los alumnos, que muchas veces desertaban saltando por 
sobre el muro divisorio con la avenida principal y refugiándose, algunas 
veces, en las casas de los cartageneros que existían en esa época. Sobreviví 
los meses que vinieron hasta las vacaciones de diciembre de 1952 y llegué 
a mi casa como Cadete aspirante para dormir durante las 24 horas del día y 
comer como heliogabalo”. 

“Durante esos meses en Cartagena, descubrí que podía soportar los 
castigos los plantones a la orilla del mar cubierto de zancudos y las 
obligadas jornadas de trote hasta el Hotel Caribe que se destacaba en el 
extremo de Bocagrande, casi solitario. También las jornadas de remos 
en lanchas conocidas como balleneras, tripuladas por 12 remeros y un 
timonel, generalmente un Cadete de último año conocido como brigadier, 
quiénes conducían las rutinas en la escuela, pues los oficiales aparecían 
esporádicamente, a excepción del oficial de guardia. Las fiestas en la 
cámara de oficiales eran frecuentes y dado que estas instalaciones daban al 
patio sobre el cual están los dormitorios, nuestro sueño con frecuencia eran 
interrumpido por la música y los cantos”.

“Hago especial mención a los brigadieres que nos asignó la escuela 
escogidos como los más accesibles por su tino y buen genio, ya que el 
curso anterior sufrió mucho los rigores disciplinarios. Nuestro curso 20 fue 
seleccionado a mitad de año como EXTRAORDINARIO razón por la cual 
fuimos acelerados y desarrollamos el primer año en 6 meses”.

“En enero de 1953, regrese de vacaciones a la Escuela Naval y en marzo la 
Armada Nacional recibió una oferta de la Marina de Chile, consistente en 5 
becas para estudiar la carrera naval en la prestigiosa Escuela Naval Arturo 
Prat Chacón localizada en el puerto de Valparaíso”.
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Foto 2.  Escuela Naval Arturo Pratt 
de Chile. Año 1953. 

Foto 3.  Tripulación Baltimore. Año 
1973

El Capitán Villafrade continúa el relato en sus memorias, haciendo hincapié 
en los buques de la época y la fraternidad que se estableció a bordo de 
estas naves, amistad que perduró por años. 

“A mi regreso a Colombia, la Dirección de Personal me destinó a la Fragata 
ARC “Almirante Brion”. Me presenté en enero de 1958, hice mis primeros 
pinos en la vida a bordo. Este buque era una unidad que habría sido construida 
como buque escolta de los convoyes que viajaban a Europa, llevando apoyo 
logístico a los países amenazados por la Alemania de Hitler.  Dado el riesgo de 
la travesía por cuanto los submarinos alemanes atacaban sistemáticamente 
y diezmaban considerablemente los convoyes y sus escoltas, las fragatas 
eran fácilmente hundidas.  Por esta razón en su construcción no se hacían 
mayores erogaciones lo que las convertía en blanco fácil para LOS LOBOS 
del Almirante alemán Carl Doenitz”.

“A bordo, me aloje en el camarote A 204 L. que también ocupaba el Teniente 
de Corbeta Gustavo Ángel Mejía, (QEPD), quien culminó su carrera como 
Vicealmirante y fue Director General Marítimo durante muchos años. Era un 
excelente amigo y buen compañero que habría ingresado como aspirante 
mercante en el mismo curso de mi primo Mario Villafráde Hurtado (QEPD). 
Algunos de los Cadetes fueron trasladados a navales entre ellos Gustavo 
Ángel por necesidades del servicio en la Armada Nacional. Siguió siendo 
muy buen amigo a mi retiro de la Armada Nacional”.
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Para conocer una perspectiva más cercana sobre la vida de este caballero 
de mar, hablamos con su segunda esposa, la mujer que lo acompaño por 
más de cuatro décadas, Yaneth Del Carmen Fuentes Montalvo.

Yaneth Del Carmen Fuentes Montalvo: La posición de la familia frente 
a su trabajo siempre fue de apoyo y acompañamiento total en todas las 
actividades que emprendió, desafortunadamente dos de su hijos que 
ingresaron a la ENAP, no pudieron continuar la carrera marítima. 

Hoy agradezco al Almirante Soltau, presidente actual de ANPRA y a su 
señora esposa por los oficios realizados en el año 2020, para entregarle 
personalmente en su apartamento la placa de reconocimiento por la labor 
realizada entre 1995 y 2005 en ANPRA. Fue una reunión amena y sencilla, 
pero de un valor sentimental muy grande para él y todos los miembros de 
su familia.

Y.C.F.M.: Tuvo muchos, especialmente aquellos momentos en que la vida 
lo puso ante encrucijadas que consideraba difíciles e insuperables, pero 
que las afrontó y asumió con la valentía y el coraje de un caballero del mar.
 
Pero considero que el momento más exitoso de su carrera naval fue el 
nombramiento como Comandante de Batallón de la Escuela Naval de 
Cadetes Almirante Padilla de Cartagena en el año 1968, porque a través 
de este cargo pudo imprimir su huella en cada cadete, en el entorno de la 
institución y de sus superiores.

Foto 4.  Homenaje como 
Comandante de Batallón 
por el Capitán de Fragata 
Toro.  Lo acompaña Jhon 
Felipe Arias Nieto, y a su 
izquierda su esposa Yaneth 
y su hijo Alejandro

¿Cuál era la posición de 
la familia frente al trabajo 
del Capitán Villafrade? 
¿Alguno quizás ha seguido 
sus pasos?

¿Cómo describir el 
momento más exitoso en la 
carrera Capitán Villafrade?  

La entrevista
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Tomado de sus memorias “Encrucijadas”

“En el año de 1968, finalizado el curso de ascenso a Capitán de 
Corbeta en la Escuela Naval, la Armada Nacional me designó para un 
cargo muy delicado, pero a la vez muy honroso, como Comandante 
del Batallón de Cadetes que es la atención integral del alumno en lo 
que atañe a su formación física y militar. Recibí el cargo en diciembre 
de 1968 aún como Teniente de Navío por lo que ascendí a Capitán 
de Corbeta ya posesionado. El primer director que tuve fue el Señor 
Almirante Jairo Mantilla Gómez de Santander con el cual tuve buenas 
relaciones”

Y.C.F.M.: Sin lugar a dudas Augusto sentó las bases a nivel nacional 
para el desarrollo y posicionamiento del gremio de pilotos prácticos 
de Colombia, colocándolos a la altura de los pilotos latinoamericanos, 
logró además que se legislara sobre esta actividad marítima que 
reditúa en un margen significativo en el PIB de Colombia.

Y.C.F.M.: Conocí su trabajo en ANPRA muy ampliamente, ya que 
era su preocupación permanente por la difícil situación en que se 
encontraba la actividad del pilotaje practico, así como las relaciones 
tan difíciles que tenían las compañías de ese entonces. 

Recuerdo los amplios trabajos de investigación que realizó acerca 
de la actividad a nivel internacional a través de la traducción de la 
legislación, artículos de revistas especializadas en el tema y las 
actividades propias del pilotaje que se realizaban en los países 
desarrollados, solo con el propósito de implementarlas en Colombia 
y lograr el posicionamiento y respeto hacia esta actividad.

La asociación de ese entonces contaba con pocos asociados y 
Augusto logró integrar creo que a más del 90% de las compañías 
existentes en Colombia. Pudo estabilizar y unificar las tarifas del 
pilotaje, reglamentar las actividades anexas al pilotaje y establecer 
entre las compañías contratantes y el gremio de pilotos unas 
relaciones enmarcadas dentro del respeto mutuo.

¿Desde su perspectiva cuál 
es el aporte del Capitán al 
desarrollo del país?  

De igual manera el Capitán 
trabajó en pro de los temas 
de la Asociación Nacional 
de Pilotos Prácticos de 
Colombia, cómo describe 
la trayectoria del Capitán 
Villafrade en ANPRA.

Foto 5.  Ejerciendo como presidente 
de ANPRA., en la Asamblea 
General de Socios. Año 
2000. 
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La migración es un fenómeno social que es causado por diferentes motivos que 
usualmente llevan a una persona a salir de su territorio de origen en busca de mejorar sus 
condiciones de vida, estos motivos frecuentemente están relacionados con aspectos 
económicos como la falta de empleo o explotación laboral así como con aspectos 
políticos tales como nuevos regímenes de gobierno que dificultan el desarrollo normal de 
una población en específico.

La migración entonces puede darse de dos maneras principales, una terrestre y otra 
marítima, donde cientos de personas arriesgan sus vidas en mar abierto para lograr llegar 
a un destino. Este nuevo fenómeno que se conoce como migración marítima irregular 
actualmente es uno de los hechos más comunes a los que se enfrenta la Unión Europea, 
especialmente en el mar Mediterráneo pues de acuerdo con el Alto Comisionado de las 
Naciones Unidas para los Refugiados tan solo en 2021 se reportaron 123.300 cruces 
individuales, de los cuales se reportaron 3.231 muertes. Pero la migración marítima 
no solo genera muertes sino desapariciones, de acuerdo con el Proyecto Migrantes 
Desaparecidos de la Organización Internacional para las Migraciones (OIM) son 26.148 los 
reportes de migrantes desaparecidos en el mar Mediterráneo desde 2014 hasta la fecha.

El mar Mediterráneo es la ruta más apetecida por las redes de tráfico de personas para 
intentar el cruce de las mismas hacia Europa, de modo que se evidencia en mayor medida 
la migración irregular, pues esta permite la llegada de personas a diferentes países 
costeros de este continente, según la Organización Internacional para las Migraciones 
(OIM) estas redes de tráfico irregular tienen una organización logística que se enfoca en 3 
rutas del mar Mediterráneo. De acuerdo con esto, la ruta del mar Mediterráneo central se 
focaliza en el cruce de personas hacia Italia predominantemente provenientes del Norte 
de África, mientras que en la parte occidental el destino final es España para personas que 
también provienen del Norte de África y por su parte la atención de la ruta oriental del mar 
mediterráneo es Grecia para personas que provienen de Turquía. 

Cabe resaltar que cuando se hace referencia el párrafo anterior a “personas provenientes” 
esta expresión no corresponde solo a las personas cuyo país de origen se encuentra 
ubicado en esta zona, sino a que estos son los puntos decretados para llevar a cabo estos 
viajes en balsas pequeñas, las cuales no tienen ninguna condición mínima de seguridad 
y además sufren de sobrepeso, ya que estas redes aprovechan cada espacio de la balsa 
para utilizarlo como cupo disponible a la venta.

La migración marítima irregular no solo se presenta en el Mar Mediterráneo, pues 
análogamente en el caso colombiano también se presentan rutas de migración marítima 
irregular a través del Golfo de Urabá, donde se pretende cruzar la frontera con Panamá 
para finalmente llegar a Estados Unidos, en marzo de 2022 por ejemplo fueron rescatados 
34 migrantes originarios de Bangladesh, Venezuela, Ecuador e India en esta zona luego de 
durar varios días a la deriva. (El Tiempo,2022)

Migración Marítima Irregular
Por: Tamara Navarro Balanta 
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Por otro lado, la falta de colaboración entre los Estados genera un ambiente propenso 
para la continuación de estas redes de migración marítima irregular , pues los Estados que 
reciben migrantes como Italia, España, Grecia o Estados Unidos consideran  que el deber  
de garantizar y salvaguardar la vida de estas personas le corresponde a los Estados de 
los cuales salen estas balsas ya que alegan que la responsabilidad jurídica de los mismos 
tiene límites territoriales que no deben sobrepasar, entre tanto los Estados que expulsan 
migrantes, por su parte alegan falta de recursos para llevar a cabo un ejercicio real de 
control y prevención de este tipo de migración.

La disputa entre estos Estados y los señalamientos frente a quién le corresponde la 
responsabilidad jurídica de la protección de los migrantes, hace que estos mismos queden 
a la deriva arriesgando la vida de cientos de niños, mujeres y hombres día a día. Lo anterior 
representa un riesgo para la navegación en general y por ende para los pilotos prácticos, 
quienes deben reportar adecuadamente estas situaciones de peligro, las cuales aumentan 
el tiempo de realización de las maniobras e incrementan la exposición de la vida del piloto 
práctico y de su tripulación.

Así pues, si bien las autoridades correspondientes llevan años luchando en contra de 
esta situación, a pesar de lo mencionado anteriormente, el mar mediterráneo y/o el 
Golfo de Urabá son rutas comerciales bastante transitadas, donde no sólo confluyen 
embarcaciones que pertenecen a un solo Estado. De tal modo que se requiere la 
construcción de redes de cooperación internacional que involucren a todos los agentes 
y actores marítimos, pues tal y como lo menciona Kumin (2014) el deber de auxilio es un 
principio básico de la navegación y en consecuencia la prioridad debe ser salvar vidas.

Dicha cooperación internacional debe traducirse en apoyos logísticos, económicos y 
estructurales para el progreso de los Estados que expulsan migrantes, con el fin de evitar la 
existencia de estas redes de migración marítima irregular, puesto que, si a la población se le 
garantiza la satisfacción de sus necesidades básicas respetando los Derechos Humanos 
en su sitio de origen, esta no tendrá un motivo para recurrir a esta trágica estrategia. En 

Figura 1.  Gráfica del número de migrantes 
desaparecidos desde 2014 en las 
tres rutas del mar Mediterráneo.  
Tomado de: Proyecto Migrantes 
Desaparecidos de la Organización 
Internacional para las Migraciones 
(OIM) (2021) https://missingmigrants.
iom.int/es/region/el-mediterraneo
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adición, esto permite determinar en el derecho internacional marítimo hasta dónde va la 
responsabilidad jurídica de cada Estado ya sea expulsor o receptor sobre los migrantes 
que se encuentran en aguas fuera de su territorio y si es posible y sobre todo correcto 
extralimitarse para evitar la pérdida de vidas.
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Impulsamos el desarrollo del Practicaje en Colombia

Desde la Asociación Nacional de Pilotos Prácticos de Colombia - ANPRA impulsamos 
el desarrollo del practicaje en Colombia de cara a los retos del siglo XXI, lo cual se logra 
con el profesionalismo de nuestros pilotos prácticos y el trabajo que desarrollan en las 
actividades marítimas y fluviales los 365 días del año. Desde ANPRA buscamos ser un 
gremio profesional modelo consultado y apreciado dichas actividades garantizando los 
más altos índices de seguridad que permitan preservar la vida humana en el mar, el medio 
ambiente marino y la protección a los buques e instalaciones portuarias. 

Por esta razón, nuestra asociación realiza anualmente uno de los eventos más importantes 
del sector, buscando promover una integración funcional de las actividades marítimas 
y fluviales que prevenga los accidentes en el mar y reduzca los riesgos. El Segundo 
Congreso de Lecciones Aprendidas te espera del 19 al 21 de abril en Cartagena de Indias. 
#ConProaAlFuturo.

Escanea el siguiente código QR 
para ver el video
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Cartagena de Indias, la ciudad amurallada recibe el II 
Congreso de Lecciones Aprendidas ANPRA

Sabemos que vienes a Cartagena de Indias a compartir y disfrutar del evento más 
importante de la seguridad marítima y fluvial en el año, el Segundo Congreso de Lecciones 
Aprendidas de Graves Accidentes o Incidentes en Maniobras de Practicaje”, sin embargo, 
queremos que disfrutes de la ciudad amurallada al 100% y que puedas contemplar en tu 
agenda la riqueza gastronómica, turística y cultural de esta espectacular ciudad.

Por eso te invitamos a disfrutar al máximo la ciudad heroica, donde la extraordinaria belleza 
de sus playas se mezcla con la arquitectura histórica y la alegría de su gente.  Haz de esta 
visita una experiencia única, disfruta la riqueza gastronómica, los recorridos nocturnos, la 
música y la cultura, actividades que solo te puede ofrecer la capital del departamento de 
Bolívar, una de las ciudades más hermosas de Colombia. Toda la información del evento y 
los planes turísticos en https://eventos.anpracolombia.org/
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ANPRA te trae las noticias más recientes del mundo marítimo, todo con el fin 
de que nuestros lectores estén informados con los hechos más relevantes 
a nivel nacional y mundial. 

A partir del próximo mes de mayo llegará a la Sociedad Portuaria Regional 
de Buenaventura (SPRBUN) el nuevo servicio naviero ZIM Colibri Xpress 
(ZCX), que permitirá una mayor cobertura entre la Costa Oeste de 
Sudamérica y la Costa Este de Estados Unidos.

El Colibrí Xpress perteneciente a la línea naviera ZIM, contará con 
una frecuencia semanal, cada lunes, y con un total de 6 motonaves 
disponibles, que facilitará una conexión óptima con los puertos del país 
norteamericano. El ZCX operará iniciando su recorrido en Estados Unidos 
para posteriormente tocar Jamaica, Colombia, Ecuador, Perú y Chile.

“En la SPRBUN trabajamos de forma constante para ser más competiti-
vos en el sector y adaptarnos a las necesidades y dinámicas del mercado 
internacional. Por esto, buscamos mejorar nuestra oferta de servicios con 
el objetivo de seguir siendo los aliados estratégicos para el transporte de 
productos que salen e ingresan a Colombia a través de nuestro terminal 
marítimo. Hoy nos llena de satisfacción contarles sobre la llegada de este 
nuevo servicio para el beneficio del tejido empresarial nacional y el avan-
ce del comercio exterior”, aseguró Liborio Cuellar, Gerente General de la 
SPRBUN.

Con este nuevo servicio se fortalece el flujo de carga de las mercancías 
transportadas desde EE.UU. y hacia la Costa Oeste de Sudamérica, así 
como las conexiones de la SPRBUN con otros puertos del mundo.

La noticia la puedes ver también a través del siguiente código QR
Consulta su portal web también en https://portalportuario.cl/ o síguelos en 
@PortalPortuario 

Noticias del Mundo

Servicio de ZIM llegará a Sociedad Portuaria Regional de 
Buenaventura a partir de mayo

Foto 7.  Foto publicada por @
PortalPortuario

Escanea este código QR para 
ampliar la información
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Un portacontenedores que llegaba a Taiwán golpeó el muelle después 
de viajar a una velocidad superior a la del puerto, según informes de la 
autoridad portuaria y la Oficina Marítima y Portuaria de Taiwán. Están 
confirmando los informes de los medios de que el piloto asignado a la 
embarcación estaba legalmente intoxicado en el momento del incidente.

El Hyundai Tokyo de 80.000 tpm llegaba desde Ningbo, China, al puerto 
de Kaohsiung el 20 de marzo cuando la oficina del capitán del puerto fue 
alertada del exceso de velocidad. La embarcación de 997 pies, que tiene 
una capacidad de carga de 6.763 TEU, salió del rompeolas alrededor de 
las 9:00 a.m. Mientras cruzaba el puerto, el sistema de alerta en la estación 
de Kaohsiung comenzó a alertar a la oficina del capitán del puerto de que 
la embarcación viajaba por encima de las velocidades normales. 

Según los informes, la embarcación navegaba a más de seis nudos. La 
estación de señales llamó al piloto cuatro veces en menos de un minuto 
para advertirle de la velocidad, pero no recibió respuesta. El buque tam-
bién estaba siendo escoltado a su puesto de atraque por un remolcador 
de puerto.

La nota completa y el video que registra el hecho pueden ser consultados 
en escaneando el siguiente codigo QR
 
La nota tambien la puedes encontrar ingresando al portal web mariti-
me-executive.com

Piloto ebrio a bordo del HMM Boxship golpea muelle en 
Kaohsiung

Foto 8.  Foto publicada por The 
Maritime Executive. 

Escanea este código QR para 
ampliar la información
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Escanea este código QR para 
ampliar la información

La Asociación Nacional de Pilotos Prácticos de Colombia está 
trabajando mensualmente en la elaboración, revisión y publicación de 
nuevos documentos que actualicen la sección Instrucciones Técnicas 
de Practicaje (ITP), una herramienta fundamental en el desarrollo 
del aprendizaje del piloto práctico en entrenamiento, en la aplicación 
de la buena práctica del piloto en su diario devenir y del mensaje de 
estandarización para los entes alrededor de la maniobra.

La actualización de este mes corresponde a las ITP 008 titulada 
“Recomendaciones a los Pilotos Prácticos en Investigaciones 
Jurisdiccionales Nacionales” y la ITP 026 “Implementación de los nuevos 
conceptos sobre Seguridad Operacional y Factores Humanos en el 
Adiestramiento y Certificación de Pilotos Prácticos”. 	

Por eso te invitamos a consultar el siguiente link, el cual estará en 
constante actualización https://www.anpracolombia.org/instrucciones-
tecnicas-de-practicaje/

ANPRA Digital #ConProaAlFuturo

Número Capítulo Tema Autor

1
Actividades del 
practicaje

Planeación de la maniobra, una manera de controlar los 
riesgos

Ricardo Izquierdo

23
Información nautica y 
meteomarina del área 
de maniobra

Notice to mariners o aviso a los navegantes Daniela Tapias Cruz 

26
Tipos de entrenamiento 
de pilotos prácticos

Implementación de los nuevos conceptos sobre 
Seguridad Operacional y Factores Humanos en el 
Adiestramiento y Certificación de Pilotos Prácticos

Guillermo Gómez Garay - 
Gerente de Proyectos – FORCE 
Technology

8
Aplicabilidad del marco 
jurídico nacional e 
internacional

Recomendaciones a los pilotos prácticos en 
investigaciones jurisdiccionales nacionales

Laura Alejandra Alfonso Rincón
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Revivimos algunos de los momentos más destacados de la Asamblea General Nacional de Afiliados de ANPRA, 
la cual se realizó el pasado 03 de marzo desde Santa Marta.

ANPRA en imágenes
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Así mismo y gracias al Piloto Práctico de Barranquilla Juan Álvarez Berbesi, damos un salto a la historia, 
específicamente al año 2000 cuando se realizaba un homenaje de ANPRA a pionero del practicaje en 
Barranquilla. 

De izquierda a derecha se encuentran de pie: Arnoldo Rodriguez, Gonzalo Hernández, Augusto Villafrade 
(presidente ANPRA), Yesid Pardo, Alfredo Silva, y sentados Orlando Quintero, Luis Cañón, Freddy Caraballo, 
Julio Caraballo y Pablo Orellano. 

ANPRA en imágenes
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De Prácticos y
MANIOBRAS 

C o n  p r o a  a l f u t u r o

Bogotá:
Tequendama Suites. Carrera 10 #27 - 51, Oficina 2803.

Barranquilla:
Centro Empresarial Torres del Atlántico. Carrera 57 #99a - 65.

Buenaventura:
Edificio Nápoles. Carrera 1° #2A - 19, Piso 2.
Edificio Pacific Trade Center. Carrera 3 #7 - 32, Piso 20, Oficina 2003.

Santa Marta:
Carrera 2 #170 - 276. Km 14 Vía SMR - CIÉNAGA detrás EDS Don Jaca.
Troncal del Caribe, Carretera 90 #Km 9 - 350, Sector Bomba Zuca.

Turbo:
Carrera 12 #96A - 45.

ANPRA Colombia

anpracolombia.org

anpra2011@yahoo.com
infoanpra@yahoo.com.co


