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| FORMATO DE DOCUMENTACION LECCIONES APRENDIDAS |

Nombre del buque:

CRISTI

Tipo de accidente: Fecha del accidente:
Contaminacion — Arribada forzosa - 7 al 9 de agosto de 2006
Encallamiento

Fecha del fallo de 1.2 instancia: Fecha del fallo de 2.2 instancia:
29 de septiembre de 2008 12 de diciembre de 2012
Puerto:

Cartagena

Descripcion preliminar del caso:

El accidente maritimo se origino el 7 de agosto de 2006, cuando la motonave (M/N)
"CRISTI", de bandera venezolana, zarpé desde Maracaibo con destino a Roatan,
Honduras, transportando 100,000 galones de combustible. EI 9 de agosto, durante la
travesia en alta mar, la tripulacién detectd una fisura en la parte inferior del casco (en
el verduguillo de estribor a la altura del tanque No. 1), lo que provoco un escape de
combustible al mar; simultdneamente, se reportd una falla eléctrica en uno de los
motores de propulsion.

Ante esta emergencia, el capitan decidio desviar su rumbo hacia el Puerto de Cartagena
en una maniobra de arribada forzosa para proteger la vida humana, la carga y la
embarcacion. El 12 de agosto de 2006, tras el abordaje del piloto practico a las 17:10
horas, la nave realizaba una maniobra de aproximacion y atraque, pero a las 19:30
horas termind encallando frente al astillero ASTIVIK. Durante esta operacion, se
realizaron movimientos de trasiego de combustible entre tanques para intentar nivelar
la nave, lo cual altero sus calados.

Caracteristicas del Buque

La M/N "CRISTI" es una embarcacion disefiada con un casco de tipo plano, el cual es
técnicamente recomendable para navegaciones en aguas calmas o areas costeras, pero
no para enfrentar el embate de alta mar. Contaba con un sistema de propulsion de dos
motores, aungue uno de ellos quedd fuera de servicio por una falla eléctrica en la valvula
solenoide antes del arribo.

Anélisis Técnico

Debido a la omisién de informacion del Capitan sobre el estado de la motonave
“CRISTI”, impidié que el piloto realizara una valoracion apropiada de los riesgos y
adoptara medidas preventivas, como la solicitud de remolcadores adicionales o el
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cambio en la estrategia de aproximacion.

Aungue se realizaron trabajos de soldadura y revision de tanques tres meses antes del
viaje, los informes técnicos determinaron que la calidad de los cordones de soldadura
en el interior de los tanques era baja y no apta para soportar las presiones hidrodinamicas
de una travesia internacional. El disefio del buque no era apto para una ruta de altamar,
Se expuso su estructura a esfuerzos para los cuales no estaba preparada, facilitando la
ruptura de las soldaduras y la posterior inundacion de compartimentos que derivo en el
encallamiento.

Segun el dictamen pericial, el area no contaba con las boyas o balizas necesarias que
permitieran al piloto identificar con precision los limites de las zonas profundas durante
la noche

Sintesis:
Este accidente se produce por una concurrencia de elementos que pretendemos ayudar
a corregir. Se combinan los siguientes elementos:

e Mantenimiento deficiente y soldaduras de baja calidad en el casco y tanques
de combustible.

e Omision de Informacion Critica; el capitan no informé al piloto sobre la
pérdida de un motor y la fisura del casco, afectando la toma de decisiones en la
maniobra.

e Uso de una embarcacion de casco plano (para aguas calmas) en una ruta de
alta mar.

e Averia eléctrica en el sistema de propulsion que redujo la maniobrabilidad de
la nave en un 50%.

e Falta de sefializacion y batimetria precisa en el area de atraque.

Sobre las lecciones aprendidas:

Factor humano e EI capitan de la nave omitié informar al piloto
practico sobre la falla en el motor de babor y la
existencia de la fisura en el casco antes de iniciar
la maniobra de atraque.

e Deficiencia en la gestién de recursos del puente,
ya que la tripulacion no comunicé con exactitud
como el trasiego interno de combustible estaba
afectando los calados de popa

Procedimientos e Se evidencié un mantenimiento deficiente e
insuficiente de la estructura del buque, la calidad
de los cordones de soldadura en el interior de los
tanques era baja y no apta para soportar las
presiones hidrodinamicas.

e EIl procedimiento de planificacion del viaje fue
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inadecuado, ya que se utilizd un buque disefiado

para aguas costeras en una ruta de alta mar.

Infraestructura e La zona donde ocurrié el encallamiento (frente a
ASTIVIK) presentaba una nula sefalizacion y
demarcacion para las ayudas a la navegacion.

e El puerto carecia de informacion batimétrica
actualizada y publica para esa area especifica,
obligando al piloto a confiar GUnicamente en su
experiencia previa sobre las profundidades
(estimadas entre 9 y 10 pies con marea alta).

Reglamentacion La figura de la arribada forzosa, definida en los articulos

1540 y 1541 del Codigo de Comercio, fue declarada

legitima, puesto que el capitan busco proteger la vida y la

carga ante una emergencia real.

Condiciones ambientales | Un mar fuerte y el oleaje constante golpearon el casco

plano de la nave, lo que genero vibraciones y fatiga en los

materiales, provocando el desprendimiento de las
planchas de estribor que ya tenian soldaduras de baja
calidad

Otros factores No aplica.

Acciones para minimizar | Exigir certificados de calidad de soldadura naval
riesgos futuros: expedidos por sociedades clasificadoras antes de autorizar
zarpes internacionales.

Implementar una check-list de "Estado Técnico de la
Nave" que el capitan deba entregar y firmar ante el piloto
antes de iniciar cualquier maniobra.

Fortalecer los planes de respuesta ante derrames de
hidrocarburos especificos para naves encalladas en zonas
de baja profundidad.

Instalar ayudas a la navegacion (boyas luminosas y
balizas) en todas las zonas de acceso a astilleros y muelles
industriales.

Realizar batimetrias periddicas obligatorias en los canales
de acceso secundarios y areas frente a astilleros.

Elaborado por:
Fecha:

Aprobado por Junta Directiva:
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