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Nombre del buque:

DON FRANCESCO

Tipo de accidente: Fecha del accidente:
Encallamiento 24 de mayo 2013

Fecha del fallo de 1.2 instancia: Fecha del fallo de 2.2 instancia:
17 de julio de 2015 21 de diciembre de 2017
Puerto:

Barranquilla

Descripcion preliminar del caso:

El accidente ocurri6 el 24 de mayo de 2013, en el area de fondeo conocida como “Las
Flores”, en la jurisdiccion del Puerto de Barranquilla. A las 06:00 horas, mientras la
motonave “DON FRANCESCO” de bandera venezolana iniciaba las maniobras para
levar anclas y dirigirse al muelle de la Sociedad Portuaria, el Piloto Practico recibio un
aviso del Controlador de Trafico Maritimo sobre un buque mercante que transitaba por
el canal de navegacion.

Es una motonave que cuenta con un bulbo en la proa, el cual fue la parte que
inicialmente hizo contacto con el fondo. Ademas, esta equipada con un propulsor de
proa (thruster), herramienta que el Capitan intento utilizar para mantener la posicion
del buque y alejarlo de la orilla antes de que la succion de fango inhabilitara los
generadores y el flujo eléctrico.

Para garantizar la seguridad y evitar un abordaje, el piloto sugirié detener la maniobra
de levada de ancla. Sin embargo, debido a la dinamica del mar y las fuertes corrientes,
el buque se desplazé hacia una zona de menor profundidad. Al intentar reiniciar la
maniobra, la proa (especificamente el bulbo) tocd fondo, lo que provoco que las tomas
de agua succionaran fango, causando una pérdida de energia eléctrica y la activacion de
alarmas. Se requirié la asistencia del remolcador EOS I, el cual logro sacar la nave de
la zona de peligro tras un primer intento fallido donde se rompié la linea de remolque.

El informe técnico resalta que no hubo negligencia, sino una respuesta a un aviso del
Control de Trafico que obligd a priorizar la seguridad del canal sobre la maniobra de
zarpe.
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Sintesis:

El accidente fue calificado como un caso fortuito o fuerza mayor. Fue encallamiento
con la siguiente acotacion: La infraestructura del canal de acceso y la zona de fondeo
de ""Las Flores™ jugaron un papel determinante debido a la variabilidad de sus
profundidades.

Sobre las lecciones aprendidas:

Factor humano e Se evidencio que el Capitan y el Piloto Practico actuaron bajo
el principio de preservacion de la seguridad maritima al
detener la maniobra inicial para evitar una colision con el
bugue que transitaba por el canal.

e Se demostro diligencia al intentar utilizar el thruster de proa
para contrarrestar el desplazamiento hacia la costa v,
posteriormente, al coordinar con el jefe de maquinas el paro
de motores para evitar dafios mayores por la entrada de lodo
en las tuberias.

Procedimientos El procedimiento de ceder el paso a un buque en transito es

reglamentario para evitar abordajes, la detencion de la levada del

ancla en una zona de corrientes criticas generd una vulnerabilidad
operativa que no pudo ser compensada rapidamente por la
propulsion de la nave.

Infraestructura El accidente se produjo porque el buque fue desplazado por la

corriente hacia un area donde la batimetria no era la esperada o

no permitia el calado de la nave en ese momento especifico. La

configuracion del fondo marino en esta zona del Puerto de

Barranquilla es conocida por ser cambiante debido a la

sedimentacion.

Reglamentacion | Se preciso la terminologia legal, diferenciando entre *'varadura'

(término usado en primera instancia) y "‘encallamiento™, siendo

este ultimo el término correcto segun el Decreto Ley 2324 de 1984

para este accidente.

Condiciones e Las fuertes corrientes y la dindmica del mar en el

ambientales puerto de Barranquilla ejercieron una fuerza sobre la

motonave que, al estar con la maniobra de ancla
interrumpida, no pudo mantener su posicion.

e La presencia de fango y sedimentos suspendidos en el

agua también fue un factor ambiental critico.

Otros factores o No aplica.

PRESIDENCIA Carrera 10 No. 27 - 51 Of. 2803 Bogotd « Celular: 350 534 4523 - 315 638 4454
E-mail: anpra2011@yahoo.com
BE SAFE TAKE A PILOT



| Asociacion Nacional de Pilotos Practicos de Colombia
NIT. 800.208.989 - 5

‘V”PQ‘§
Acciones para Asegurar que las autorizaciones de zarpe no coincidan con el
minimizar transito de naves grandes por el canal para evitar paradas de

riesgos futuros: emergencia en la maniobra de levada de ancla.

Realizar estudios de profundidad frecuentes en las zonas de fondeo
"Las Flores" debido a la alta tasa de sedimentacion.

Establecer procedimientos especificos para mantener la posicién
con maquinas activas mientras se espera el paso de otros buques
en el canal.

Incrementar el margen de seguridad bajo la quilla requerido para
fondear en zonas de alta corriente.

En condiciones de fuertes corrientes, asignar remolcadores de
asistencia desde el inicio de la maniobra de levar anclas.

Elaborado por:
Fecha:

Aprobado por Junta Directiva:
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