REF: SINIESTRO ENCALLAMIENTO “DON FRANCESCO”
Puerto de Barranquilla

Antecedentes

El 24 de mayo de 2013 la motonave "DON FRANCESCQO", de bandera venezolana sufrio
encallamiento en el area de fondeo conocida como "Las Flores", en jurisdiccion del Puerto de
Barranquilla. Los hechos se desencadenaron cuando el Piloto Practico inici6 la maniobra de
levar anclas a las 06:00 horas; tras cobrar aproximadamente un grillete y medio, el Controlador
de Trafico Maritimo inform6 sobre el transito de otro buque mercante por el canal, lo que
obligd a detener la maniobra para preservar la seguridad y evitar un abordaje.

Debido a la detencion, la dindmica del mar y las fuertes corrientes desplazaron la nave hacia
una zona de menor profundidad, provocando que el bulbo de proa tocara fondo. Esta situacion
causO que el propulsor de proa (thruster) succionara fango, tapando las tomas de agua,
activando las alarmas y dejando al buque sin energia eléctrica momentaneamente. Finalmente,
tras solicitar asistencia del remolcador "EOS II" y realizar labores de mantenimiento a la
magquinaria, la motonave logré salir de la zona y continuar su navegacion hacia la Sociedad
Portuaria Regional de Barranquilla. El Capitan de Puerto de Barranquilla profirio el fallo de
primera instancia el 17 de julio de 2015. En dicha decision, se declar6 que el Capitan de la
nave y el Piloto Practico, no eran responsables por la ocurrencia del siniestro, al considerar
que no existid violacion a las normas de Marina Mercante.

Competencia

La Direccién General Maritima ratifico su competencia para decidir este asunto basandose en
el articulo 57 del Decreto Ley 2324 de 1984, el articulo 116 de la Constitucion Politica y la
jurisprudencia de la Corte Constitucional y el Consejo de Estado. Al no interponerse recursos
de apelacion, el expediente fue enviado a la DIMAR bajo el grado jurisdiccional de consulta.

Consideraciones de la Direccion General Maritima

Aunque en primera instancia se utilizoé el término "varadura", la Direccion General Maritima
preciso que el tipo de siniestro correcto, segun el Decreto Ley 2324 de 1984 y el Codigo de
Investigacion de Siniestros Maritimos, es el de encallamiento.

El documento sefiala que no se realizd un informe pericial formal dentro del asunto; sin
embargo, el andlisis técnico se sustentd en la valoracion de las pruebas y testimonios obrantes
en el expediente. La DIMAR consider6 que el encallamiento fue el resultado de una maniobra
necesaria para evitar un riesgo mayor (un abordaje), lo cual califico6 como una situacion de
imprevisibilidad e irresistibilidad. Se concluyd que el desplazamiento de la nave por las
corrientes tras la orden de parar maquinas fue un evento externo que rompié el nexo causal de
responsabilidad. Sobre los dafios, el Despacho se abstuvo de realizar un avaltio debido a que
no obraba prueba alguna sobre el valor de los mismos en el expediente.

Decision Final

La Direccion General Maritimo resolvié modificar los articulos primero y segundo del fallo
de 2015 tinicamente para precisar la terminologia técnica (encallamiento es el apropiado), pero
mantuvo la decision de exonerar de responsabilidad civil al Capitan y al Piloto Practico.



