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‘ FORMATO DE DOCUMENTACION LECCIONES APRENDIDAS ‘

Nombre del buque:
HOPPI PRINCESS

Tipo de accidente: Fecha del accidente:
Encallamiento 31 de octubre de 2010

Fecha del fallo de 1.2 instancia: Fecha del fallo de 2.2 instancia:
27 de junio de 2012 11 de octubre de 2018

Puerto:

Barranquilla

Descripcion preliminar del caso:

El 31 de octubre de 2010, la motonave HOPPI PRINCESS, de bandera de Filipinas
encallé en el Puerto de Barranquilla, en el sector de Bocas de Ceniza, durante maniobra
de aproximacién e ingreso al canal del Rio Magdalena.

Durante la ejecucion, el buque navegaba con rumbo Este a plena velocidad de maniobra;
a las 17:18 horas, tras caer a estribor con un rumbo verdadero de 161°, la nave toco
fondo subitamente a una distancia de 5 cables del tajamar occidental. A pesar de los
intentos de usar la maquina a toda marcha (avante y atras) para liberarse y contrarrestar
una fuerte corriente contraria, el bugue permanecié inmovilizado hasta las 20:42 horas,
momento en que logro liberarse con apoyo de los remolcadores para finalmente atracar
a las 23:45.

Caracteristicas del Buque:

Calados de arribo: Tenia un calado de 9.35 metros en proay 9.30 metros en popa.
El buque contaba con los medios necesarios para la navegacion, incluyendo DGPS y
radar, los cuales fueron utilizados para determinar su situacion durante la enfilacion

Segun los informes periciales, se precis6 que existia un levantamiento de fondo
realizado apenas unos dias antes por el buque ARC PROVIDENCIA que mostraba
profundidades criticas de 8 metros donde antes habia 55, pero dicho plano no fue
entregado al piloto antes de la maniobra, lo que impidié un ajuste procedimental
preventivo. El encallamiento ocurrio a solo 5 cables del tajamar occidental, una zona
donde la infraestructura fluvial y el disefio del canal interactian con la descarga masiva
de sedimentos del rio.

Sintesis:
El accidente fue calificado como un caso fortuito o fuerza mayor exonerando de
responsabilidad a los implicados por la siguiente causa directa: Sedimentacion subita y
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masiva en el Rio Magdalena debido a la ocurrencia del Fenémeno de la Nifia y la falta
de informacion batimétrica actualizada en tiempo real.
Sobre las lecciones aprendidas:

Factor humano Se determind que tanto el capitin como el piloto

adoptaron una conducta prudente y utilizaron

adecuadamente los medios de informacién y ayudas a la
navegacion disponibles.

Procedimientos e Se cumplid estrictamente con el intercambio de
informacidn (Master-Pilot Exchange).

e A pesar de que el calado de la nave (9.34 m
maximo) estaba por debajo del recomendado para
la época (9.40 m méas marea), el procedimiento se
vio superado por la insuficiencia de la
informacion batimétrica oficial en ese momento.

Infraestructura e La infraestructura del canal de acceso,
especificamente el area de los tajamares vy
rompeolas, presentaba una configuracion de alto
riesgo por la dindmica sedimentaria.

e Se evidencid la formacion de "meandros” y bajos
de arena subitos debido al accionar del caudal
creando un obstaculo fisico (bajo) que no estaba
sefializado ni registrado en la cartografia
batimétrica nimero 175 de Cormagdalena, que era
el plano oficial utilizado por el piloto.

Reglamentacion No aplica.

Condiciones ambientales | EI Fenomeno de la Nifia generd lluvias intensas que

elevaron los caudales del rio Magdalena (entre 5,100 y

9,500 m3/s), lo que resultd en un transporte masivo de

sedimentos estimado en 200 millones de toneladas al afio,

esta saturacién de sedimentos y las corrientes atipicas

generaron el fendmeno de "imprevisibilidad e

irresistibilidad™.

Otros factores No aplica.

Acciones para minimizar | Implementar tecnologias de monitoreo constante del
riesgos futuros: fondo en canales de acceso de alta sedimentacion.
Asegurar que cualquier levantamiento batimétrico nuevo
sea entregado a los pilotos de inmediato, sin esperar a su
edicion oficial.

Establecer estaciones de alerta temprana que informen a
los buques sobre cambios drasticos en el transporte de
sedimentos.

PRESIDENCIA Carrera 10 No. 27 - 51 Of 2803 Bogotd « Celular: 350 534 4523 - 315 638 4454
E-mail: anpra2011@yahoo.com
BE SAFE TAKE A PILOT



B Asociacion Nacional de Pilotos Prdacticos de Colombia
NIT. 800.208.989 - 5

VWP“v

Aumentar el margen de profundidad bajo la quilla (Under
Keel Clearance) durante épocas de desastre invernal
declarado.

Definir areas de fondeo obligatorias cuando los reportes
del VTS indiquen inestabilidad en el canal por crecientes
del rio.

Elaborado por:
Fecha:

Aprobado por Junta Directiva:
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